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1 Einleitung

Fur die Stadt Eckernférde soll ein Aktionsplan zur L&rmminderung gemaR der EG-
Umgebungsldrmrichtlinie [3] erstellt werden. Der Aktionsplan Eckernférde wird firr die
1. Stufe angefertigt, das heilt, dass nur die StraRen mit einem jahrlichen Verkehrsauf-
kommen von mehr als 6 Mio. Kfz (bzw. durchschnittiicher taglicher Verkehr (DTV):
16.400 Kfz) sowie alle Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 60.000 Zugfahrten pro Jahr Beriicksichtigung finden. Die Larmaktionsplanung
Eckernférde wird ausschlieBlich fur den StraBenverkehr durchgefiihrt, da das Ver-
kehrsaufkommen der Eisenbahnstrecke unter 80.000 Zugfahrten pro Jahr betrégt.

Ziel der Lamaktionsplanung fiir die Stadt Eckemnférde ist es, mit geeigneten, sich an
den ortlichen Gegebenheiten der Stadt orientierenden, MaRnahmen die Larmbelastung
zu senken und die stidtische Lebensqualitat zu erhhen. Konkret geht es darum, po-
tenziell gesundheitsgefihrdende Larmbelastungen zu vermeiden, Belastigungen zu
verringern und den Bewohnern einen ungestérten Schiaf zu ermdglichen.

1.1 Untersuchungsgebiet

Die Stadt Eckernférde befindet sich im Norden der Bundesrepublik Deutschland, im
Bundestand Schleswig-Holstein. Die zum Kreis Rendsburg-Eckernférde gehérende
Stadt liegt an der Ostsee, ca. 25 km nordwestlich der Landeshauptstadt Kiel. Eckemn-
férde wird durch die Eckernférder Bucht im Osten und das Windebyer Noor im Westen
von gro3en Wasserflachen umschlossen. Im nérdlichen Bereich grenzt die Stadt an die
Orte Gammelby und Barkelsby. Die suidliche Stadtgrenze teilt sich Eckernférde mit den
Gemeinden Altenhof und Goosefeld.

In der Stadt Eckernférde leben ca. 23.000 Einwohner (Stand 2007) in ca. 11.700 Woh-
nungen (Stand Dez. 2005). Die durch die Stadtgrenze eingeschlossene Flache umfasst
ca. 18,2 km?. Daraus ergibt sich eine Bevdélkerungsdichte von ca. 1.260 Einwchnern je
km?. Zwar ziehen j&hrlich mehr Menschen nach Eckernférde als von dort weg, jedoch
kann die Zahl der zuziehenden Personen die natirliche Abnahme der Bevélkerung
aufgrund der geringen Geburtenrate weitgehend ausgleichen. Somit ist die Einwohner-
zahl Eckernférdes in den vergangenen Jahren konstant mit leicht ruckldufiger Tendenz.

LK Argus GmbH « Hamburg » Beriin LK,Argus



2 Lirmaktionsplanung der Stadt Eckemférde, Oktober 2008

Abbildung 1. Bevlkerungsentwicklung der Stadt Eckemforde (2000 — 2007)
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Quelle: www.eckernfoerde.de.

Die Stadt Eckemnférde als Mittelzentrum verfigt tiber wirtschaftliche und kulturelle Ein-
richtungen, die auch fiir die umliegenden Gemeinden von Bedeutung sind und von
deren Bewohnem genutzt werden.

Eckemnférde ist durch die Ortsdurchfahrten der B 76 und der B 203 gut an das Umland
angebunden. In ca. 20 km Entfernung befinden sich die Autobahnanschliisse Ow-
schlag und Rendsburg / Blidelsdorf der A 7, von wo aus Stidte wie Hamburg oder
Flensburg schnell zu erreichen sind.

Die Regionalbahnstrecke bietet eine Anbindung im Stundentakt nach Flensburg und
z.T. im Halbstundentakt nach Kiel. Die nachstliegenden Flughafen sind Hamburg-
Fuhlsbittel und der Regionalflughafen Kiel-Holtenau. Flugiarm ist in Eckemforde ver-
nachlassigbar.

Der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV) wird innerstadtisch durch vier Buslinien
und eine Anruf-Sammel-Taxi-Linie der Firma Stadtverkehr Eckernférde iibernommen.
Im Regionalverkehr verkehren 9 Linien der Verkehrsgemeinschaft Rendsburg-
Eckernférde. Das Stadtverkehrsliniennetz und die Haltestelien sind in der folgenden
Abbildung dargestellt.

LKeArgg_§ LK Argus GmbH « Hamburg » Berlin
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Abbildung 2:  OPNV-Erschiieung im Stadtgebiet Eckemférde
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Quelle: ,Integriertes Stadtentwicklungskonzept fir die Stadt Eckemférde”, 2006.

LK Argus GmbH s Hamburg e Berlin LKQArgI_,I_g




4 Larmaktionsplanung der Stadt Eckernférde, Ckiober 2008

Das Stadtbild Eckernférdes wird durch die historische Altstadt und den Hafen, der sich
an der Spitze der Eckernférder Bucht befindet, geprégt. In der Innenstadt werden die
Nutzungen durch Wohnbereiche, lokale Markte und Einzelhandelsgeschéfte bestimmt.

Der Tourismus hat sich zu einem wichtigen Wirtschaftszweig v.a. in den Sommermona-
ten entwickelt und wird von der Stadt auch in Zukunft durch unterschiedliche MaRnah-
men gefordert. Eckernférde ist seit 1831 anerkanntes Ostseebad und war 1994 / 95
Bundeshauptstadt fir Natur- und Umweltschutz.

Gewerbe ist primar am sidlichen Stadtrand an der B 203 im Gewerbegebiet Marien-
thal, aber auch im Norden (Rosseer Weg) angesiedelt. In Eckernférde sind viele kleine
und mittelstdndische Unternehmen ansassig, es Uberwiegt der tertidre Sektor wie z.B.
Handel- oder Dienstleistungsgewerbe. Es sind nur wenige gréRere Industriebetriebe
beheimatet. Dazu z&hlen Hersteller fur Ventilator- und Lufttechnik, ein Hersteller fur
Handfeuerwaffen sowie ein Getrénkeproduzent. Der gréite Arbeitgeber in Eckernforde
ist die Bundeswehr, trotz des Truppenabbaus in der Vergangenheit.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen, zustindige Behorden

Rechtliche Grundlage der L&rmaktionsplanung ist die EG-Umgebungsidrmrichtlinie
vom 25.06.2002 [3], die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde [4]. Damit wurden
in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Teil mit dem Titel
.Larmminderungsplanung” und die Paragrafen 47a bis 47f aufgenommen. Ergénzt wird
das BImSchG durch die 34. BImSchV [5], die Details fur die Erstellung der Lérmkarten
regelt. Als Umgebungslérm werden ,unerwlnschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien“ bezeichnet, ,die durch Akfivitaten von Menschen verursacht wer-
den, einschliellich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Strakenverkehr, Eisenbahn-
verkehr, Flugverkehr sowie Gelénden fir industrielle Tatigkeiten gemaR Anhang | der
Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermei-
dung und Verminderung von Umweltverschmutzung ausgeht® [3].

Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe sieht vor, dass bis Mitte des Jahres 2007 von
den Gemeinden strategische Larmkarten aller relevanten Larmarten eines Gebietes
angefertigt werden. In der Folge missen resultierend aus diesen strategischen Larm-
karten von der zustdndigen Behorde Aktionspléne ausgearbeitet werden, Die zweite
Stufe der Larmaktionsplanung 2012/ 2013 fordert eine Verdichtung des bislang unter-
suchten Verkehrsnetzes. Es sind dann detailliertere Larmkarten und Aktionspléane aus-
zuarbeiten.

LKq.Argus LK Argus GmbH « Hamburg « Berlin



Larmaktionsplanung der Stadt Eckernforde, Oktober 2008 5

Das Regelwerk sieht folgende Arbeiten und Zeithorizonte vor:

Bis 2007 / 2008

Erstellen von Larmkarten fur

- Hauptverkehrsstraften (> 6 Mio Kfz / Jahr)

Haupteisenbahnstrecken (> 60.000 Zugfahrten / Jahr)
Grofflugh&fen (> 50,000 Fltge / Jahr)
Ballungsraume (> 250.000 Einwohner)

Erstellen von Léarmaktionsplidnen

Bis 2012 /2013

Erstellen von Larmkarten fUr

- Hauptverkehrsstrallen (> 3 Mio Kfz / Jahr)

- Haupleisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten / Jahr)
- Ballungsrdume (> 100.000 Einwohner)

Erstellen von Larmaktionspléanen

Alle 5 Jahre

Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung der Larmkarten und Aktionsplane

Die Mindestanforderungen an Aktionsplane sind in Anhang V der Umgebungslarmricht-
iinie genannt. Die méglichen MaRnahmen sind so allgemein gehalten (Verkehrspla-
nung, Raumordnung, quellenorientierte technische Mafinahmen, Verringerung der
Schallibertragung, verordnungsrechtiiche oder wirtschafiliche Mallnahmen oder Anrei-
ze), dass sie den Kommunen in der Regel nicht weiter helfen. Die Stidte kénnen je-
doch inzwischen auf erste Arbeitshilfen zurlickgreifen, wie die LAI-Hinweise zur Larm-
aktionsplanung [6] oder Leitfaden und Handreichungen der Bundeslander [7]. Weitere
Arbeitshilfen sind in Vorbereitung [8].

LK Argus GmbH s Hamburg « Berlin LKeArgg_g



6 Lamaktionsplanung der Stadt Eckemférde, Oktober 2008

1.3 Auslésepege! und Grenzwerte

Einheitliche Grenzwerte, ab denen Larmminderungsmalnahmen durchgefiihrt werden
sollen, wurden von der Bundesrepublik nicht an die Europsgische Union geliefert. Hier
sollen die Bundesldnder eigene Regelungen treffen. Das Bundesland Schleswig-
Holstein hat keine verbindlichen Grenzwerte definiert. Die Beurteilung der Betroffenhei-
ten erfolgt daher anhand gesundheitsrelevanter Schwellenwerte, die aus Erkenntnis-
sen der Lamwirkungsforschung (u.a. des Umweltbundesamtes) entnommen werden.
Gemaf der Léarmwirkungsforschung steigt bei Mittelungspegein zwischen 55 dB(A) und
65 dB(A) tags die Lastigkeit des Verkehrslarms an. Es wird angenommen, dass ab
einem Mittelungspegel von 65 dB(A) tags Gesundheitsrisiken bestehen.

Far den vorliegenden Larmaktionsplan werden als Auslésekriterium fir die Larmakti-
onsplanung die folgenden Mittelungspegel herangezogen:

= 24-Stundenwert (Lgen) 2 65 dB(A) und / oder
* Nachtwert (Lngn) 2 55 dB(A).

Diese Werte wurden im, vom Ministerium fir Landwirtschaft, Umweilt und landliche
Raume des Landes Schleswig-Holstein herausgegebenen, Leitfaden fir die Aufstel-
lung von Aktionspléanen [7] als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-
sundheitsgefdhrdung angegeben (vgl. auch [12]).

1.4 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung fur die Stadt Eckemnférde orientiert sich
an den im Anhang V der Umgebungslérmrichtlinie vorgegebenen Mindestanforderun-
gen fir die Durchfihrung von Larmaktionsplénen und beinhaltet folgende Schwerpunk-
te:

1. Bestandsanalyse mit der Konfliktanalyse (Kapitel 2),
2. MaBnahmenplanung (Kapitel 3),

3. Szenariénbildung und

4. Wirkungsanalyse (Kapitel 4).

Die Bestandsanalyse zum StraBenverkehr beinhaltet die Untersuchung und Herausar-
beitung der Larmsituation, die Erfassung und Darstellung der Gesamtsituation im Stra-
Renhauptnetz sowie die Beschreibung und Auswertung der bereits vorhandenen MalR-
nahmen, relevanten Vorhaben und Planungen.

LK,Argus LK Argus GmbH « Hamburg « Berlin
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Darauf aufbauend erfolgt die Zusammenstellung geeigneter MaRnahmen zur L&rm-
minderung entlang der Untersuchungsabschnitte der StraRen in der Stadt Eckernférde.
Die Larmaktionsplanung konzentriert sich auf den StraRenverkehr und verfolgt mit der
Vermeidung, Blndelung und Verlagerung, der vertraglichen Abwicklung von Kfz-
Verkehren sowie dem Schallschutz mehrere Ansétze.

LK Argus GmbH « Hamburg « Belin LK4Argus



8 Laérmaktionsplanung der Stadt Eckemnférde, Oktober 2008

2 Bestandsaufnahme
2.1 Larmkartierung
2.1.1 Uberblick iiber die Immissionssituation

Alle in Eckernférde kartierten StraBen zshlen zu den HauptverkehrsstraRen gemafn
Begriffsbestimmung der Richtlinie 2002/49/EG [3] mit tiber sechs Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr. Die Gesamtlénge der kartierten StraRen im Stadtgebiet Eckernférde
betragt 7,3 km. Das kartierte StraBennetz mit seinen Eigenschaften, wie der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV), dem Lkw-Anteil, den Zuldssigen
Héchstgeschwindigkeiten u.a. werden in Kapitel 2.2 dargestellt.

Stralenabschnitte der ersten Stufe sind: Flensburger StraRe (B 76 im Abschnitt
Schwansenstralle bis Lornsenplatz), Rendsburger StraRe (B 203 im Abschnitt Sauer-
stralle bis Lornsenplatz), Reeperbahn (L 26 im Abschnitt Noorstrafie bis Lornsenplatz),
Gaethjestralle (L 26) und Berliner Strafle (B 76 im Abschnitt Ortseingang Eckernférde
bis Preuferstrale).

LK,Argus LK Argus GmbH « Hamburg « Berlin
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Abbildung 3:  betrachtetes Netz der Lérmimmissionsberechnung
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Die im Auftrag der Stadt Eckernférde erstellten Larmkarten [1] liefern einen Uberblick
Uber die La&rmimmissionssituation im Tagesmittel (Abbildung 4) bzw. in den Nachtstun-
den (Abbildung 5). Die farbigen Isophonenflachen der Larmkarten stellen dje Pegel
entlang des Untersuchungsstrallennetzes dar, die auRerhalb der Geb&ude in 4 m Hé-
he Uber dem Boden errechnet wurden. Auch die Betroffenenzahlen und Schwerver-
kehrsanteile entstammen den Untersuchungen zur Larmkartierung. Der Ausbauzu-
stand der StraBen, der Zustand der Fahrbahnbeldge und die jeweils geltende zulassige
Héchstgeschwindigkeit wurden aulerdem in Ortsbegehungen gepriift,

LK Argus GmbH s Hamburg « Berlin LK,Argus
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Abbildung 4:

Isophonenkarte Lpey StraBenverkehr Bestand
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Quelle: ,Larmkartierung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie Quellengruppen StraRe / Gewer-
be", Larmkontor GmbH (2007) [1].
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Abbildung 5:

Isophonenkarte Ly StraRenverkehr Bestand
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Die Larmkartierung der schalltechnisch relevanten Stralen zeigt die Belastetenzahlen
im Stadtgebiet EckemfSrdes in den verschiedenen Pegelbereichen (Tabelle 6).

Tabelle 6: Belastete Menschen (Hauptstralennetz)
Antell belastete Antell belastete
Loen belastate Menschen an der oo belastste Menschen an der
Monechen Gesamtbevélkerung Menschen Gesamtbevélke:
dB(a) Strakentiirm in Prozent dB(a) | StraBenldrm in F'rozentm“g
> 55 bis > 50 bis
60 510 2,2 55 390 1.7
> 60 bis > 55 bis
65 330 1.4 60 330 14
> 65 bis > 60 bis
70 340 1,5 65 240 10
> 70 bis > 65 bils
75 150 0,6 70 20 0,1
>75 0 0,0 >70 0 0,0
SUMME 1.330 5,7 980 42

Quelle: ,Larmkartierung nach EG-Umgebungsldrmrichtiinie Quellengruppen Strale / Gewer-
be®, L&rmkontor GmbH (2007) [1].

LK Argus GmbH « Hamburg ¢ Berlin
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12 Larmaktionsplanung der Stadt Eckemnftirde, Oktober 2008

Tabelle 7 ist zu entnehmen, wie viel Fliche des gesamten Stadtgebietes und wie viele
Wohnungen relevant vom Larm der HauptverkehrsstraBen im 24 Stunden Zeitraum
Lpen betroffen sind.

Tabelle 7: Belastete Fldchen und geschétzte Zahl der Wohnungen (Hauptstral3 ennetz)

Loen belastete Anteil der belaste- belastete Anteil der belasteten
Flachen ten Fldchen an der Wohnungen Wohnungen an den
dBia) StraBenlirm Gesamtfiiche StraBen!4rm Gesamtwohnungen
in km? in Prozent in Prozent
> 55 2,19 12,0 670 57
> 65 0,50 27 250 2,1
>75 0,06 0.3 0 0.0

Quelle: ,Lammkartierung nach EG-Umgebungslarmrichtiinie Quellengruppen StraRe / Gewer-
be, Larmkontor GmbH (2007) [1].

Die Tabellen zeigen fur den Gesamttag 490 betroffene Personen an den betrachteten
Hauptstraflen, die Larmbelastungen Uber dem Ausldsewert von Lpgy > 65 dB(A) aus-
gesetzt sind. Dies entspricht einem Anteil von 2 % alier Bewohner Eckernférdes. in den
Nachtstunden liegt die Anzahl der von siner Larmbelastung Lygn: > 55 dB(A) Betroffe-
nen an Hauptstralen bei 590 Personen. Das entspricht 3 % der Gesamtbevolkerung.

Im Leitfaden fur die Aufstellung von Aktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungs-
larmrichtlinie des Bundeslandes Schleswig-Holstein sind zudem als Orientierungswert
fur sehr hohe Belastungen 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) nachts sowie Werte iiber
65 dB(A) am Tag sowie 55 dB(A) nachts als hohe Belastungen genannt. Die Schwelle
fur potenzielle Gesundheitsgefédhrdungen liegt bei Beurteilungspegeln von 65 dB(A) am
Tag und 55 dB(A) nachts.

Fir die Stadt Eckernférde bedeutet dies, dass tagsiiber ca. 2 % und nachts ca. 3 % der
Bewohner gesundheitsgefihrdenden Larmpegeln ausgesetzt sind. Ungefahr 1 % der
Bewohner ist sowohl am Tag als auch in der Nacht sehr hohen Larmpegeln ausge-
setzt.

2.1.2 Bereiche mit Auslésewertiiberschreitungen

Die Bereiche der Ausl8sewertiiberschreitungen fir den Gesamttag (Lpgy > 65 dB(A))
und fir die Nachtstunden (Lngn > 55 dB(A)} an den Hauptstraen mit einem DTV von
> 6 Mio. Kfz / Jahr sind den Abbildungen des Kapitels 2.1.1 zu entnehmen. Es wird
deutlich, dass das gesamte HauptstraBennetz sowoh! im Tagesmittel als auch in den
Nachtstunden Larmpegel Uber den Auslésewerten aufweist. Die Ausldsewertiiber-
schreitungen liegen v.a. an der Flensburger StraBe und am Lornsenpiatz iber
10 dB(A). Allerdings sind hier eher wenige Anwohner betroffen. Deutlich héher falit die
Anzahl der belasteten Personen entlang der Rendsburger Strafle und der Reeperbahn
aus. Hier liegen die Auslésewertiiberschreitungen im Tagesmittel und nachts bei 5 bis
10 dB{A).

LK,Argus LK Argus GmbH « Hamburg « Beriin
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Die nachfolgende Abbildung 8 zeigt die L&rmkennziffernkarte fur die Hauptstrafen
Eckernférdes. Larmkennziffern (LKZ) dienen als geeignete Kenngréfle zur Beschrei-
bung von Lirmbetroffenheiten, da sie die Mittelungspegel und Betroffenenpotentiale
kombinieren. Die Berechnung der LKZ erfolgt nach folgender Formel:

LKZ = Betroffene * (Mittelungspegel - Schwellenwert) / 100 m Stralenldnge.

Demnach sind die L&rmkennziffern Gberall dort hoch, wo sowohl hohe Einwohnerdich-
ten als auch hohe Larmpegel auftreten.

Abbildung 8:  L&rmKennZiffer— Rasterdarstellung fir Lpgy 2 65 dB(A), StraBenverkehr Be-
stand
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Quelle: Larmkartierung nach EG-Umgebungsl&mrichtlinie Quellengruppen Stralte / Gewer-
be”, Larmkontor GmbH (2007).
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Abbildung 9:  LarmKennZiffar - Rasterdarstellung Lgy 2 55 dB(A) in ha, Stralenverkehr Be-
stand
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Quelle: ,Larmkartierung nach EG-Umgebungstarmrichtlinie Quellengruppen Strafte / Gewer-
be*, Larmkontor GmbH (2007) [1].

2.2 Verkehrsinfrastruktur des Kfz-Verkehrs

Die nachfolgenden Ausfihrungen basieren auf dem ,Verkehrskonzept Eckernforde® mit
dem Stand des Jahres 2004, der Larmkartierung aus dem Jahr 2007 und auf eigenen
Erhebungen im Mai 2008.

2.21 Straflennetz

Das fir Eckernfdrde relevante Strafennetz umfasst die bereits in Kapitel 2.1.1 angesp-
rochenen Abschnitte des Berechnungsnetzes und weitere Hauptverkehrsstraen, Die-
se werden nun noch einmal gesamtheitlich vorgestellt. Die Bundesautobahn A 7
ca. 20 km westlich des Stadtgebietes Ubernimmt die Uberregionale Verbindungsfunkti-
on. Im Stadigebiet gibt es keine Bundesautobahnen. Die vier EinfallstraBen L 265
(Windebyer Weg - nicht kartierungspflichtig), B 76 (aus Richtung Norden: Flensburger
Strafle, aus Richtung Siden: Berliner Strale) und B 203 (Rendsburger Strale) er-
schlieBen die Stadt fur den Quell- und Zielverkehr und bilden gleichzeitig die Ort-
sdurchfahrten fiir den Durchgangsverkehr. Die L 26 (Reeperbahn und Gaethjestraie)

LK Argus LK Argus GmbH « Hamburg » Berlin
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erschliet die Innenstadt. Der zentrale Verkehrsknotenpunkt Eckernférdes ist der licht-
signalgesteuerte Lornsenplatz.

Das Stadtgebiet wird von der Regionalbahntrasse durchschnitten. Es gibt vier niveau-
gleiche Bahniiberg&nge, wobei sich zwei dieser BahniObergdnge auf den kartierten
Strallen Reeperbahn und Berliner Stralle befinden.

Die nachfolgenden Erl4uterungen beziehen sich ausschlieltlich auf das Berechnungs-
netz. Im Wesentlichen sind die betroffenen Strallen im Stadtgebiet Eckernférdes
zweistreifig ausgebaut. Lediglich die Flensburger Stralle ist in einem kurzen Abschnitt
zwischen Lornsenplatz und Kakabellenweg 4-streifig ausgebaut.

Abbildung 10: Ausbauzustand des Berechnungsnetzes
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Alle Fahrbahndeckschichten des Kfz-Verkehrs sind in Asphaltbauweise erstellt und
bieten damit bereits la&rmarme Oberflichen. Neben den verwendeten Materialien spielt
auch der Fahrbahnzustand eine Rolle fir die Larmbelastung. Das Untersuchungsstra-
Bennetz verfigt im GroRen und Ganzen Uber einen guten Fahrbahnzustand {Abbildung
11). Leichte Defizite sind auf der Flensburger Strale zu erkennen. Hier wurden fl4-
chenweise bereits Belagserneuerungen durchgefiihrt.

Die vom Kfz-Verkehr Uberfahrbaren Gleisbereiche der Eisenbahn befinden sich in ei-

nem guten Zustand.

Abbildung 11. Zustand der Fahrbahnoberfiichen des Berechnungsnetzes (Deckschichten in
Asphaltbauwsise ausgefiihrt)
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2,22 Verkehrsmengen

Hohe Verkehrsbelastungen sind im stidtischen Kfz-Verkehrsnetz ausgehend vom
Lornsenplatz als zentralem Verkehrsknotenpunkt, in nérdlicher Richtung auf den Stra-
Renabschnitten der Flensburger StraBe im Abschnitt NoorstraBie bis Schwansenstrafie
und in stdlicher Richtung auf der Berliner StraRe im Abschnitt Domstag bis Ortsgrenze
Eckemférde, zu verzeichnen (Abbildung 12). Das héchste Verkehrsaufkommen findet
sich auf der Gaethjestrafte mit bis zu 23.000 Kfz / 24 h.

Abbildung 12: DTV des Berechnungsnetzes

[ ]
.t
" *
. »
c s
.
guous?® " fwgat .V

*

*E Ay s, N
a J.. N i

» . l‘s} e, N

memms < 13.000 Kfz / 24 Std
13.000 - < 15.000 Kfz / 24 Std
15.000 - < 17.000 Kfz / 24 Std
17.000 - < 19.000 Kfz / 24 Std
19.000 - < 21.000 Kfz / 24 Std
21.000 - < 23.000Kfz/24 Std
> 23000 Kfz / 24 Std 2 . f

LK Argus GmbH « Hamburg « Berlin LK,Argus



18 Lérmaktionsplanung der Sladt Eckemfdrde, Oktober 2008

Die Schwerverkehrsanteile liegen im Untersuchungsstralennetz bei maximal 6 %. Am
niedrigsten sind sie auf der Reeperbahn mit 2 % bis 4 % tagsiiber und ca. 3 % nachts.
Alle Ubrigen kartierten Abschnitte weisen tagsiiber 4 % bis 5 % Schwerverkehr auf. In
der Nacht betragt der Schwerverkehrsanteil auf der Flensburger StraRe bis 6 %. Auf
den kartierten Abschnitten der Rendsburger und Berliner Strae liegt der Schwerver-
kehrsanteil nachts bei rund 5 %.

Abbildung 13:  Schwerverkehrsanteil des Berechnungsnelizes am Tage bzw. nachts

LKgArgus LK Argus GmbH « Hamburg « Berlin
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223 Verkehrsorganisation

Im HauptverkehrsstraBennetz gilt iberwiegend die zuléssige Héchstgeschwindigkeit
von 50 km / h. Lediglich auf der Flensburger StraRe gelten auf dem zweistreifigen Ab-
schnitt vom Ortseingang bis ca. 150 m vor dem Kakabellenweg 60 km / h als zuldssige
Hbchstgeschwindigkeit. Streckenabschnitte mit einer dauerhaften Beschrinkung auf
30 km / h sind im Zuge des HauptstraRennetzes nicht vorhanden.

Abbildung 14: zuldssige Héchstgeschwindigkeit des Berechnungsnetzes
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Uberholverbote gibt es im Untersuchungsnetz nur in beiden Richtungen auf dem ca.
850 m langen Abschnitt NoorstraRe bis Kakabellenweg auf der Flensburger Strafle,

Das Radwegenetz ist in Eckernférde gut ausgebaut. Im gesamten Berechnungsnetz
existieren mindestens auf einer StralRenseite mit Hochbord abgetrennte, durchgehen-
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de, straBenbegleitende Radwege. Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gibt es im Unter-
suchungsnetz nicht.

Die verkehrstechnische Gestaltung der Knotenpunkte bzw. die Lage der Lichtsignalan-
lagen (LSA) ist der Abbildung 15 zu entnehmen.

Abbildung 15:  verkehrstechnische Gestaltung der Knotenpunkte und lichtsignaigesteuerte
Fullgéngerquerungen im Untersuchungsnetz
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2.3 Charakteristik der zu untersuchenden StraBenabschnitte

In den nachfolgenden Kapiteln werden die entsprechend der EU-Vorgaben fiir die
Larmaktionsplanung relevanten Straflenziige hinsichtlich ihrer verkehrlichen, stadte-
baulichen und sonstigen Randbedingungen analysiert.

2.3.1 Flensburger Strafle (B 76)

Der larmkartierte Abschnitt der Flensburger Strale reicht vom Anschluss an die
SchwansenstraBe bis zum LSA-Knoten Lornsenplatz und ist ca. 2,7 km lang. Die Stra-
e weist in weiten Bereichen keine Randbebauung auf, sondern wird von Wiesen ge-
saumt. Abschnittsweise ist lockere Wohnbebauung mit Einfamilienhdusem mit Garten-
grundsticken vorhanden. Die Zufahrt zu den Grundstiicken erfolgt iber separate Er-
schlieBungsstralen. Eine Ausbreitung des Strafenverkehrsldrms auf die Wohngrund-
stiicke ist zwar ungehindert méglich, jedoch ist der Abstand der Bebauung von der
Stralenachse eher hoch und die Bewohnerdichte gering, so dass trotz des hohen
DTVs von 17.000 Kfz / 24 h bis 21.000 Kfz / 24 h nur geringe Betroffenheiten entste-
hen. Die Larmkennziffern der einzelnen Abschnitte sind sowohl im Tagesmittel als
auch nachts gering, wobei die Betroffenen im Gebiet um den Schulweg, die Noorstrale
und westlich des nérdlichen Abschnitts der Flensburger Straflle zu finden sind.

Die Strale ist im Wesentlichen mit einem Fahrstreifen je Richtung ausgebaut und es
gilt die zulassige Hdchstgeschwindigkeit von 60 km / h. Ein ca. 300 m langer Abschnitt
vor dem Lornsenplatz wurde bereits auf zwei Fahrstreifen je Richtung erweitert, hier gilt
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km /h. Aulerdem wurde im Abschnitt
Kakabellenweg bis Noorstrae ein in beiden Richtungen geltendes Uberholverbot ein-
gerichtet. Im Verlauf der Flensburger Stralle finden sich drei weitere lichtsignalge-
steuerte Knoten Kakabellenweg, Schulweg und NoorstralRe. Der Strallenzustand weist
v.a. in stadteinwartiger Richtung leichte Méngel wie abgesenkte Kanaldeckel und
schadhafte Reparaturstellen, sowie Langsunebenheiten auf.

LK Argus GmbH « Hamburg e Berlin LK,Argus
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Abbildung 16: Flensburger Strale im siidlichen Abschnitt — Fahrtrichtung Sdden

Abbildung 17:

2.3.2 Rendsburger Strale (B 203)

Abschnitt Sauerstrae bis Domstag

Die Randbebauung des &uBeren, ca. 550 m langen, Teilabschnitts der Rendsburger
Strale besteht gréBtenteils aus Geb&uden mit gewerblichen Nutzungen, so dass die
Lérmkennziffernkarte hier eher niedrige Werte aufweist. Im Bereich des LSA-Knotens
Domstag sind die Betroffenheiten hdher.

Der DTV betragt auf dem zweistreifigen Querschnitt 18.000Kfz/24h bis
19.000 Kfz / 24 h.

LKgArgus LK Argus GmbH « Hamburg « Berfin
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Abbildung 18: Rendsburger Strae im sidfichen Abschnitt — Fahrtrichtung Stden

Abschnitt Domstag bis Brennofenweg

Im ca. 450 m langen Folgeabschnitt vollzieht sich ein Wechsel in der Randbebauung.
Hier stehen Mehrfamilienh&user, welche z.T. parallel zur Stralle orientiert sind. Die
Hauser bieten damit zwar eine gute abschirmende Wirkung fir die dahinterliegenden
Bereiche, jedoch sind die Bewohner dem Strafenl&rm nahezu unmittelbar ausgesetzt.
Dementsprechend hoch sind die Betroffenheiten in diesem Bereich. Insbesondere in
den Nachtstunden treten hohe Belastungen auf.

Der DTV betragt auf dem zweistreifigen Querschnitt ca. 17.000 Kfz / 24 h.

LK Argus GmbH « Hamburg » Berlin LK,Argg_g
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Abbildung 19: Rendsburger Strale im mittleren Abschnitt — Fahrtrichtung Norden

Abschnitt Brennofenweg bis Lornsenplatz

Die Bebauung des nérdlichen, ca. 600 m langen, Teilabschnittes besteht zunachst aus
Einfamilienh&usern, verdichtet sich dann jedoch zu mehrgeschossigen Wohngebau-
den. Vor allem im Einzugsbereich dieser Geb&ude kommt es, insbesondere in den
Nachtstunden, zu sehr hohen Larmkennziffern.

Der DTV  betrdgt auf dem zundchst noch zweistreifigen Querschnitt
ca. 18.000 Kfz / 24 h und erhsht sich dann im finfstreifigen Knotenbereich des Lorn-
senplatzes (3 Fahrstreifen stadteinwérts, 2 Fahrstreifen stadtauswarts) auf ca.
20.000 Kfz / 24 h.

Abbildung 20: Rendsburger Straie im nérdiichen Abschnitt — Fahrtrichtung Norden

LKoArgEg LK Argus GmbH « Hamburg  Berlin



Larmaktionsplanung der Stadt Eckemnférde, Oktober 2008 25

Entlang der gesamten Rendsburger Strafle gilt eine zul#ssige Héchstgeschwindigkeit
von 50 km / h. Der StraBenzustand weist keine nennenswerten Méngel auf.

23.3 Reeperbahn (L 26) / GaehtjestraRe

Die ca. 1 km lange Reeperbahn und die sich daran anschlieRende ca. 150 m lange
Gaehtjestrale fihren vom LSA-Knoten Lornsenplatz zum LSA-Knoten Vogelsang. Da-
bei tangiert die Reeperbahn das Zentrum im Abschnitt Gerichtsstrafe bis Lange-
bruckstraBe (ca. 400 m). Wahrend die Bebauung auBerhalb des Zentrumsbereiches
eher locker ist und die Geb4ude z.T. von der StraBenachse zuriickversetzt angeordnet
sind (s. Abbildung 21), ricken die Fassaden im Altstadtbereich an die Stralenachse
heran und bilden geschlossene Hiuserzeilen (s. Abbildung 22). Dementsprechend
hoch sind die Belastetenzahlen v.a. im Altstadtbereich. Hier kommt es zu hohen bis
sehr hohen L&rmbetroffenheiten. Im Bereich der HauptstraRen erreichen die L&m-
kennziffern hier den Maximalwert des I&rmkartierten Stadtgebietes Eckernférde.

Der StraBenquerschnitt ist Uberwiegend zweistreifig und wird in den Knotenbereichen
aufgeweitet. Im Abschnitt Schulweg bis Vogelsang nimmt der DTV Werte von
20.000 Kfz/24 h bis 23.000 Kfz/24 h an. Im Abschnitt Lomsenplatz bis Schulweg
sind es 17.000 Kfz / 24 h bis 18.000 Kfz / 24 h.

Neben den bereits erw&hnten LSA-Knoten gibt es die vier weiteren lichtsignalgesteuer-
ten Knoten PreuRerstrale, Schulweg, LangebriickstraBe und Noorstrale sowie zwei
LSA-gesicherte FuBgangerquerungen am Griinen Weg und an der Bahnhofstralte.

Die Straienoberfliche weist keine nennenswerten schadhaften Stellen auf und auch
am niveaugleichen Bahnibergang sind keine baulichen Ménge! vorhanden.

Abbildung 21: Reeperbahn im siidlichen Abschnitt — Fahrtrichtung Siiden
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Abbildung 22: Reeperbahn Néhe Altstadt (Zentrum) — Fahrtrichfung Norden

2.3.4 Berliner StraBe (B 76)

Der kartierte Abschnitt der Berliner StraRe ist ca. 1,8 km lang und reicht vom Bahn-
Ubergang an der PreuflerstralRe bis zur Stadtgebietsgrenze. Die Berliner Strale grenzt
auf der dstlichen Seite an die Ostsee. Neben der Wehrtechnischen Dienststelle gibt es
auf dieser Seite kaum nennenswerte Bebauung. Westlich der StraRe verlsuft parallel
die Bahnstrecke und dahinter schlieRt sich lockere Wohnbebauung mit Einfamilienhau-
sern an. Betroffenheiten gibt es im Bereich der Wehrtechnischen Dienststelie und auf
der 8stlichen StraBenseite kurz vor der Stadtgrenze. Die Lérmkennziffern nehmen
Uberwiegend geringe Werte an. Mittlere Werte werden im siidlichen Bereich der
Dienststelle erreicht.

Im Abschnitt PreuRerstrale bis Domstag wurde ein DTV von ca. 17.000 Kz / 24 h er-
mittelt. Nach dem LSA-Knoten Domstag bis zur Stadtgrenze betragt der DTV
ca. 22.000 Kfz /24 h. Der StraBenquerschnitt ist mit einem Fahrstreifen jo Richtung
ausgebaut und die Straenoberfliche weist keine nennenswerten schadhaften Stellen
auf. Auch am niveaugleichen Bahniibergang sind keine akustisch relevanten Mangel
vorhanden.

LKoArgl‘;lj LK Argus GmbH « Hamburg « Berlin



Lérmaktionsplanung der Stadt Eckernférde, Oktober 2008 27

Abbildung 23: Berliner Strafle — Fahrtrichtung Sddsn

24

241

Vorhandene Planungen

Leitfaden Innenstadt

Am 12. Januar 2006 wurde der ,Leitfaden zur Attraktivitatssteigerung der Innenstadt
vorgestellt. Er beinhaitet folgende fir die Larmminderungsplanung relevanten Ziele:

Keine Ausdehnung der FuRgangerzone im Bereich Kieler StraRe Siid zwischen
BahnhofstraBe und PreuBenstraiie,

Verkehrsberuhigung in der Frau-Clara-Strae durch Verbreiterung und Absen-
kung der Blrgersteige,

Bau einer so genannten Querspange vom Bereich der ehemaligen Standort-
verwaltung — Willers-Jessen-Schule, in Richtung Stadthalle um den Strand
starker an die Innenstadt anzubinden,

Heraushalten des Uberregionalen Durchgangsverkehrs aus der Innenstadt,

Vermeidung von Park-Suchverkehr durch bessere Beschilderung.

LK Argus GmbH « Hamburg  Berlin LKaArgg_'s
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24,2 Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK)

Am 21. Juni 2006 wurde das von der STEG erarbeitete integrierte Stadtentwicklungs-
konzept vorgestellt [10]. Als akustisch relevante Defizite werden die Durchgangsver-
kehre in der Innenstadt und die saisonalen Parkraumprobleme in der Innenstadt und
am Strand angefihrt.

Das Konzept strebt die Stadt der kurzen Wege an. Unterstitzend dienen hierfur die
Umsetzung des stadtischen Verkehrskonzeptes und die Realisierung eines Leitsys-
tems zur Verbesserung der Beschilderung und Wegefiihrung sowie die Nutzung ge-
werblicher Entwicklungsmdéglichkeiten in bereits erschlossener Lage. Fir die Entwick-
lungsgebiete Neue Carlshéhe / Grasholz, Borby-West, Innenstadt-Hafen-Noor und
Eckernférde-Sudwest sollen integrierte Entwickiungskonzeptionen fir die Schwerpunk-
te Wohnen, Arbeit, Freizeit und Tourismus erarbeitet werden. Darin sind Ziele und
MaRnahmen zu formulieren, z.B. die verkehrliche ErschlieBung fir den Langsamver-
kehr (FuRgénger, Radfahrer).

243 Stadtebaulicher Rahmenplan

Der stédtebauliche Rahmenplan 2008 [14] ist die Fortschreibung des alten Rahmenp-
lans aus dem Jahr 1986. Die Notwendigkeit zur Fortschreibung bzw. Neuerarbeitung
ist ein Ergebnis des ISEK (s.0.). Zentrale Zielstellung ist dabei die Innenstadt in ihrer
Funktion und gestalterischen Qualitét zu stérken und langfristige Entwicklungsméglich-
keiten zu formulieren. Fiachenpotentiale bieten sich im Bereich des Binnenhafens, der
Nooréffnung und der siidlichen Innenstadt. Folgende entwickelte stadtebauliche Ziele
sind auch fir die Larmaktionsplanung von Belang:

rdumlich-bauliche Fassung der Noorstrale,

- Verbesserung der Wegebeziehungen zwischen der Innenstadt und den angren-
zenden Landschaftsrdumen, Anlage eines strandparalielen Radweges,

- Standortgerechte Nutzung hochwertiger Flachen,
- Verkehrsentlastung bzw. —beruhigung der Reeperbahn.

im Ergebnis wird die Neuordnung der Parkplétze im nérdlichen Innenstadtbereich und
westlich der Bahnlinie empfohlen. Hierfir sollten auch Flachen genutzt werden, die
durch den Rickbau eines dritten Gleises frei werden. Die derzeit als Parkplatz genutz-
te Fléache des Exers kdnnte einer Neunutzung zugefiihrt werden und zum Ausgieich
der Stellplatze eine Tiefgarage entstehen. Im sidlichen Bereich wird eine Verlegung
der Reeperbahn an die Bahnlinie vorgeschlagen, um den &stlich der Reeperbahn lie-
genden Baublock zu schlieBen. Die westlich der Reeperbahn liegenden Parkplatze
kénnen rlickgebaut werden und der ZOB in den Bereich des Bahnhofsvorplatzes ver-
legt werden. Die Bahnhof- und die GerichtstraRe sollen gestalterisch eine Einheit iber
die Reeperbahn hinweg bilden um FuRgénger besser vom Bahnhof in die Innenstadt
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zu leiten. AuBerdem wird eine niveaugleiche Bahnquerung zur Anbindung der Stell-
platze westlich der Bahn an die Innenstadt vorgeschlagen.

244 Verkehrskonzept Eckernférde

Kraftfahrzeugverkehr

Ausgangspunkt des durch die Ratsversammiung am 14. September 2004 beschlosse-
nen Verkehrskonzeptes ist die Ablehnung einer geplanten Ortsumgehung westlich des
Noores aus Griinden des Landschaftsschutzes. Eine Alternative zu diesem Stralen-
neubau, kénnte die Untertunnelung der Berliner Strafle einschiieRlich des Lornsenplat-
zes sein. Diese scheidet jedoch aus Kostengriinden aus. Deshalb wurden andere L&-
sungen gesucht um die prognostizierten wachsenden Verkehrsmengen in der Innen-
stadt zu reduzieren. Die Ratsversammlung beschloss verkehrsflussverbessernde
Malnahmen nur auf der vorhandenen Trasse durchzufiihren.

Im HauptstraRennetz waren folgende Umbauten im Untersuchungsnetz geplant:

- 4-streifiger Ausbau der B 76 vom Knotenpunkt Lornsenplatz bis zum Knoten-
punkt B 76 / B 203 Carlshéhe.

- Der Stralenzug GaehtjestraBe / NoorstraBe soll als Hauptverkehrsrichtung zur
erweiterten B 76 hin ausgebaut werden, um den Durchgangsverkehr aus der
Reeperbahn herauszunehmen. Die Reeperbahn ist dann tiber einen Linksab-
biegestreifen zu erreichen.

- Um die B 203 zu entlasten, soll kurzfristig die Planung einer Ortsumgehung
(Verkehrsspange) zwischen B 203 und K 57 / L 265 aufgenommen werden.

Radverkehr

Die Lénge des Radwegenetzes in Eckernférde betrigt ca. 88 km. Da neben den Rad-
wegen an Hauptverkehrsstraen und der von den Radfahrern im Mischverkehr genutz-
ten Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereiche auch nicht fir den motorisier-
ten Verkehr frei gegebene Abschnitte existieren, bietet das Radwegenetz ca. 3 km
mehr nuizbare Kilometer Streckenlénge als das ca. 85 km lange Strallenverkehrsnetz.
Nach Zaéhlungen 2004 betrug der Anteil der Radfahrer am Verkehrsaufkommen in den
Auftenbezirken bis zu 15 %, in der Innenstadt bis zu 20 %. Im Verkehrskonzept sind
folgende, bislang noch nicht realisierte, Planungen vorgesehen:

- Ander B 76 soll auch nach dem Ausbau ein Radweg auf der Stadtseite verlau-
fen.

- Eine Ausweisung der Sehestedter Stralle als Fahrradstrafe ist zu priifen.
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-~ Radfahren soll auch in den FuRgéngerbereichen erlaubt sein, in der Fugén-
gerzone Kieler Stral3e / Nicolaistrale / Ochsenkopf jedoch nur zwischen 18.00
Uhr und 10.00 Uhr.

Verkehrsberuhigung

Zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt solien die Verlagerung des Verkehrs auf die
B 76 und der Bau von Parkplatzen westlich der Reeperbahn beitragen. Weiterhin sind
folgende Maflnahmen vorgesehen:

-  Die Hauptverkehrsstraen enden von Kiel / Rendsburg kommend an der Preu-
Rerstralie, von der B 76 Uber Schulweg und Noorstrae kommend an der Ree-
perbahn,

- Der Verkehrsring um die Altstadt besteht aus Tempo-30-Zonen und verkehrsbe-
ruhigten Bereichen.

- Die Kieler Stralle Sid, die Bahnhofstralle und die Gerichtsstralle sollen neu zur
FuRgéngerzone umgestaltet werden.

- Die Zufahrt zur Bachstrae und zur Bahnhofstrale bis zum Bereich der Park-
platze soll von der Reeperbahn aus méglich sein.

- Der Abschnitt des Schulwegs von der Reeperbahn bis zum Rathaus ist zum
verkehrsberuhigten Bereich umzugestalten.

Desweiteren sind diverse Manahmen an Straen in Wohngebieten beschrieben, u.a.
die Einrichtung von Tempo-30-Zonen, punktuelle Aufpflasterungen bzw. Einengungen
in den Einmindungs- und Kreuzungsbereichen.

OPNV

Ziele im OPNYV sind die Beschleunigung der Busse, so dass sich die Beférderungszei-
ten verringern und die Reisezeitdifferenzen zwischen OPNV und MIV verringert werden
kénnen. Der Takt und das Angebotsnetz sollen verdichtet werden und die Anzahl und
Lage der Haltestellen optimiert werden. Verbesserungen werden auch im Bereich der
Haltestellenausstattung, des Tarifsystems und der Verkniipfung des Stadtverkehrs mit
dem Regionalverkehr der Deutschen Bahn (DB) angestrebt. Bislang besteht kein
Park+Ride-System, dieses ist v.a. bei GroRveranstaltungen in der Innenstadt sinnvoll.
Dann kdnnte ein kostenfreier Shuttie-Verkehr eingerichtet werden.

Probleme sieht das Verkehrskonzept durch den neuen Takt-Fahrplan der DB auf der
Strecke Kiel / Flensburg / Kiel in dem ab 2007 kirzere Taktzeiten und Begegnungen
der Zige in Eckernférde auftreten. Da in Eckernférde fast nur niveaugleiche Bahn-
Ubergénge vorhanden sind, die im Sicherheitsbereich des Bahnhofes liegen, kénnte es
dann zu langen Staus durch die Schrankenschliefizeiten kommen.
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24,5 Planungen zum Ausbau der B 76 und der Entlastung der Innenstadt

Durch den Ausbau der B 76 von zwei auf vier Fahrstreifen im Querschnitt, soll Verkehr
aus der Innenstadt bzw. von der Reeperbahn auf die Flensburger Stralle verlagert
werden, um die Innenstadt vom Verkehr zu entlasten [2, 10]. Die Auswirkungen der
Ausbaumalnahme werden in der aktuellen, noch nicht abgeschlossenen Untersu-
chung wie folgt prognostiziert:

- Erhéhen des DTV in der Flensburger Strafte von 16.900 bis 21.200 Kfz / 24 h
auf 25.800 bis 33.400 Kfz / 24 h, das entspricht einer Zunahme im Abschnitt
Lornsenplatz bis Noorstralle von ungefahr 68 % und im Abschnitt Noorstrake
bis Schwansenstralie von ca. 22 %,

- Absenken des DTV in der Noorstrale von 13.400Kfz/24h auf
8.900 Kfz / 24 h, das entspricht ungeféhr einer Abnahme von 34 %,

- Absenken des DTV in der Reeperbahn von 16.500 bis 20.400 Kfz / 24 h auf
14.600 bis 18.800 Kiz / 24 h, das entspricht ungefshr einer Abnahme von 10 %.

Im Zuge der Querschnittserweiterung der B 76 sind auch Larmschutzwinde geplant.
Diese sollen auf der Ostseite der Strale in Héhe Schleswiger Stralle angeordnet wer-
den.

Die Entlastung der Innenstadt soll zusatzlich durch den Ausbau des StraRenzuges
GaethjestraBe - Noorstrale - Flensburger Strale unterstrichen werden. Geplant ist
hierfur die Noorstrale von der Gemeindestrale in eine Landesstrale und die Reeper-
bahn zur Gemeindestrale umzuwidmen. Zusétziich erfolgt eine Verkehrsberuhigung
der Reeperbahn.

2.5 Konfliktanalyse und Handlungsbedarf

Die vorhandenen Schwerpunkte der Larmbelastungen lassen sich mitthilfe der Larm-
kennziffernkarten identifizieren. Sie ergeben sich aus den hoch belasteten Stralen und
der Anzahl der an diesen StralRenabschnitten wohnenden Personen.

Priorisierung der Lirmkonfliktbereiche

Konfliktbereiche, die eine potenzielle Gesundheitsgefahrdung bedeuten, sind insbe-
sondere an den nachfolgend aufgefiihrten StraBenabschnitten auszumachen (vgl. auch
Abbildung 8 und Abbildung 9 auf Seite 13f.).

LK Argus GmbH e Hamburg e Beriin LK,Argus



32 Larmaktionsplanung der Stadt Eckemnfirde, Oktober 2008

Erheblicher Handlungsbedarf:
(viele Betroffene, deutliche Schwellenwertiiberschreitungen)
- B 203 Rendsburger Strate, Abschnitt Domstag — Brennofenweg (v.a. nachts),
- B 203 Rendsburger Strae, Ecke Windebyer Weg,
- Gaethjestrale (v.a. nachts),
- Reeperbahn, Abschnitt Gerichtstrafe - LangebriickstraRe.
Mittlerer Handlungsbedarf:
- B203 lRendsburger Stralle, Ubrige Abschnitte,

- B 76 Berliner Strate.

Geringer Handlungsbedarf:

{kaum Betroffene, geringe Schwellenwertiiberschreitungen)
- Fiensburger Stralle,
- Reeperbahn, Abschnitt Lornsenplatz - Gerichtstralte.

Flachenbezogen gehen zwar die meisten Emissionen von der kaum angebauten
Flensburger Stralle und der Berliner Strale stdlich der Wehrtechnischen Dienststelle
aus, da dort jedoch kaum Wohnbebauung vorhanden ist und somit die Betroffenheiten
gering sind, besteht kaum Handlungsbedarf.

Es ist zu beriicksichtigen, dass es Bereiche gibt in denen sich Schienen- und Straken-
l&rm Uberlagemn. Demnach sind die Berliner Strafle und die Reeperbahn Larmbelas-
tungen beider Quellen ausgesetzt.
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3 MaBnahmenplanung

31 Planungsleitbild

Im Jahr 2000 wurde im Rahmen eines Stadtmarketingprozesses ein Leitbild fur die
Stadt entworfen. Unter dem Slogan ,Ostseebad Eckernférde - Lebensfreude wie Sand
am Meer* wurden dabei Ideen zu verschiedenen Planungsbereichen gesammelt. Die-
ses Leitbild wurde im ISEK [10] fortgeschrieben und die Zielsteliungen in acht Hand-
lungsfeldern erldutert. Diese Handlungsfelder sind: Integrierte Stadtentwickiung, Natur-
und Umweltschutz, Mobilitdt und Verkehr, Wirtschaft und Gewerbe, Tourismus und
Kultur, Einzelhandel und Innenstadt, Soziales und Bildung sowie Wohnen.

Potenziale fir die Larmaktionsplanung finden sich in den Handlungsfeldern Natur- und
Umweltschutz, Mobilitdt und Verkehr, Wirtschaft und Gewerbe und Wohnen, da sich
die Ziele dieser Bereiche und der Aktionsplanung uberlagern. MaRnahmen, die die
Ziele Vermeidung von Zersiedelung, Verkehrsvermeidung, Starkung des OPNV, Fort-
setzung der Verkehrsberuhigung und Reduzierung der Durchgangsverkehre unterstit-
zen, fiilhren letztendlich zu einer Reduktion der Strafenverkehrsemissionen. Damit
dienen sie dem Erhalt der hohen Wohn- und Lebensqualitat, durch Schaffung bzw.
Sicherung ruhigen und attraktiven Wohn- und Stadtraums.

3.2 Generelle MaBnahmen Kfz-Verkehr

MaBnahmen mit Relevanz fiir die La&rmaktionsplanung, die bereits in anderen vorhan-
denen Planungen enthaltenen sind, werden im MaBnahmenkonzept des Larmaktions-
planes der Stadt Eckernférde aufgegriffen und aus akustischer Sicht bewertet. Zudem
werden weitere Mbglichkeiten der Larmminderung aufgezeigt und generelle Ansatz-
punkte kurz vorgestellt.

Hauptverursacher fur LAdrmbelastungen und -beldstigungen in Eckernférde ist der mo-
torisierte Strallenverkehr. Deshalb setzen die vorgeschlagenen Mafnahmen bei der
Reduzierung des von Pkw und Lastwagen verursachten Larms an.

Die Erfahrung zeigt, dass es oftmals nicht die, das Larmproblem I6sende, Einzelmaf-
nahme gibt, sondern vielmehr eine Reihe von Malnahmen mit geringer Pegelminde-
rungswirkung infrage kommen. Diese werden in Konzepten gebindelt und bewirken
somit deutlichere Verbesserungen der Larmsituation. Larmminderungsmafnahmen
missen nicht zwangslaufig Schallemissionen verringern. Priméres Ziel ist es, die Zahl
der von gesundheitsgefdhrdendem L&rm betroffenen Personen zu senken, so dass
z.B. auch verkehrsverlagemde Maflnahmen geprift werden.

Die vorgeschlagenen MaRnahmen kénnen technische, bauliche, gestalterische, ver-
kehrliche und organisatorische Ans&tze nutzen. Die Prioritét sollte jedoch bei vorbeu-
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genden Manahmen bzw. bei Maltnahmen liegen, die bereits am Entstehungsort (akti-
ver Larmschutz an der Quelle) ansetzen.

Dabei ergeben sich oftmals Synergieeffekte mit anderen bereits geplanten Mafinah-
men z.B. aus der Luftreinhalteplanung, der Verkehrssicherheitsplanung und MaRnah-
men zur Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Die Anséatze der Larmaktionsplanung in Bezug auf den Stralenverkehr sind:

Vermeidung:. Die Reduktion der Verkehrsmenge bzw. des Schwerverkehrs hat erste
Prioritat, da Larm, der nicht entsteht, auch keine Belastungen verursachen kann.

Biindelung / Verlagerung: Im zweiten Schritt wird untersucht, ob nicht vermeidbarer
Verkehr gebiindelt oder in weniger sensible Bereiche veriagert werden kann. Auch eine
Abstandvergréerung zwischen Quelie und Immissionsort kann hier in Frage kommen.

Vertréglichere Abwicklung: Der danach noch verbleibende Verkehr ist vertraglicher
abzuwickeln. Hierfur kommen folgende Mafinahmen in Betracht: l&rmarmere Fahr-
bahnbeldge, niedrigere Geschwindigkeit und ein stetiger Verkehrsfluss (z.B. griane
Welle bei niedriger Geschwindigkeit).

Schallschutz: Bieten die genannten Mainahmen keine ausreichende Pegelminderung,
so kommen weitere Mdglichkeiten in Form von Schallabschirmungen (Larmschutzwén-
de) oder Schallschutzfenstern in Frage.
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Tabslle 24:

Generell mégliche Malinahmen zur Lérmminderung — Kfz-Verkehr

BT SRty
- e

Vermeldung von
Kfz-Verkehr

LA,

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer ho-
hen Nutzungsmischung und -dichte in der Stadt, dezent-
rale Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstidte:
Parkraumbewirtschaftung, City-Maut

City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verkniipfung von
Schifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr

Férderung von
l&rmarmen Ver-
kehrsmitteln

Bus und Bahn: gute rumliche ErschlieRung, hohe Takt-
dichten, OPNV-Beschleunigung, fiexible Bedienungsfor-
men, gute Verknipfung des OPNV untereinander und mit

| anderen Verkehrstragem

(+)

£ Radverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, Fahrrad-

Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung fir Alltags-
und touristischen Radverkehr

(+)

Fullverkehr: Querungshilfen an Hauptstralen, ausrei-
chend breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung

(+)

Blindelung und
rdumliche Verla-
gerung von Kfz-

Verkehrsberuhigung des Stralennebennetzes: verkehrs-
beruhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauliche Ver-
kehrsberuhigung

++

Verkehr

Lkw-Routennetze: Bindelung auf larmunempfindiichen
Routen

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw)
und / oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)

4+

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfortner-LSA,
Einbahnstrallen, Abbiegeverbote, Leitsysteme

in Einzelfdllen auch StraBenneubau: Ortsumfahrung,
innerstédtische StraBennetzerganzung

(+)

Vertriglichere

Larmarme Fahrbahnbelage

++

Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Niedrige Hochstgeschwindigkeiten

++

Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsignalania-
gen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Park-
raummanagement (Be- und Entladezonen) zur Vermei-
dung von Parken in 2. Reihe, verkehrsberuhigte (Ge-
schafts-) Bereiche, Kreisverkehre

Hhere Auf-
enthaltsqualitiit

Stadtebauliche Integration des Strafenraums: gréRerer
Abstand zwischen Larmquelle und Fassade, aufenthalts-
orientierte Gestaltung, Fahrbahnverengung, Schaffen von
Querungsmdglichkeiten

+)

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: Tren-
nung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzen geschlosse-
ner Bauweisen, Anordnung sensibler Nutzungen zur

++
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ﬁ!enEb et =

straBenabgewandten Seite Iarmoptlmlerte Festsetzung
von Verkehrsflachen, Festlegen von Flachen fur Schall-
schutzeinrichtungen, larmoptimierte Uberplanung von

Baulicher Schall- | SchiieRen von Bauliicken

schutz

Gemengelagen

++
Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++
Schallschutzwande, -wille ++
Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Zusammenstellung.

Abbildung 25: Larmminderungspotential ausgewéhitsr Mafinahmen

Bessore thnnhng-
(Sanlerung einar
haften Asphalidecke)

(Asphalt statt Pliaster)
{zweilagiger OPA statt

Basaeror Verkehrafluas
(el 50 kmih)

Bessoror Verkehrefluse
(bei 30 kmih)

{Tempn 30 stait 50 auf
Pilastor)

{Tempo 30 statt 60 auf
Asphalt)
Waoniger Verkehr
' (Reduzlerung der Varkehrs-
menge um 20 %}
Wenlger Verkehr
{Reduziorung des Lkw-Anteils

Wenlger Verkehr
des Lkw-Antalls

StraBe und Hauswand
(16 atatt 12 m)

Bessere Fahrbahnbelige |

‘Anphaltbetan bael 70 km/h) )

Nisdrigere Geschwindigkelt |

Niedrigers Geschwindigkelt |

von 10 % auf § % bel 60 knvh) |

Bessure Fahrbahnbelfige |

i Py e

1

von 10 % auf § % bei 30 km/h) T
GriBare Abstinde zwischen

g2 3 4 & - 5
Reduzierung um ... dB2{A)

fl:l minimale Reduzierung ©maximale Reduziorung II

Quelle: eigene Darstellung.
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3.3 Generelle MaBnahmen Schienenverkehr

Der Schienenverkehr ist deutschlandweit neben dem StraRen- und Flugverkehr der
dritte bedeutende Verkehrsldrmerzeuger. In Relation zur Verkehrsleistung (in Perso-
nen-Kilometer) wird jedoch deutlich, dass er hinsichtiich der La&rmbelastung der Bevél-
kerung héaufig Teil der Lésung des La&rmproblems ist. Dennoch verursacht der Schie-
nenverkehr vielerorts starke Larmbelastungen. Die Méglichkeiten zur Larmminderung
werden oft (noch) nicht genutzt.

Auch die méglichen Malnahmen zur Senkung des Schienenldrms setzen wie beim
StraRenlarm am Fahrweg, am Fahrzeug, im Betriebsablauf und am Schallausbrei-
tungsweg an.

Tabelle 26; Generell mdgliche Mallinahmen zur Lérmminderung — Schienenverkehr
4)-Bahn{ mindenngs-
. L i wirkdng:
i L A n e o, kg, pconbes Wiely S Ll A R et STER
MaRnahmen am | GleisOberprifung und -pflege (Schieifen) ++
Fahrweg p .
Schwingungsdampfende Gleisart / Lagerung +
Tiefrillenherzstiicke an Weichen (lokal) ++
Schallabsorber +
Entdréhnung von Briicken ++
Gleisschmierung ++
MaBnahmen am | Uberpriifung der Ré&der auf Polygonbildung ++
Fahrzeug
Larmarme Bremsen +
Lenkbare Radsétze +
Radschirzen +
Drehgestellentdréhnung +
Beschaffung l&rmarmer Fahrzeuge 4+
Betriebliche Geschwindigkeitsreduzierung ++
MaBnahmen - -
Fahrerausbildung zur lArmarmen Fahrweise +
MaBnahmen am | Schallschutzwille/-wande, Troglage, Galeriebau, Tunnel ++
Ausbreilfungsweg

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung

Quelle: eigene Darstellung
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Der Entwurf konkreter MaBnahmen gegen den Schienenverkehrsl&rm ist nicht Teil die-
ser Larmaktionsplanung.

3.4 Verkehrsldrmvermeidende MaRnahmen

3.41 Zentralisierte Stadtentwicklung

Eine kompakte Stadtstruktur mit einer verdichteten Innenstadt und kurzen Wegen for-
dert das ZufuBgehen und das Radfahren. Durch die dann reduzierte Notwendigkeit der
Autonutzung, kénnte die Anzahl motorisierter Fahrten verringert werden.

Einer zersiedelten Struktur und der Anordnung von verkehrserzeugenden Einrichtun-
gen an der stédtischen Peripherie, die ohne Kraftfahrzeug praktisch nicht zu erreichen
sind, sollte frihzeitig entgegengewirkt werden. Da das Flichenwachstum Eckemnférdes
durch die umliegenden zu schitzenden Naturrdume vor allem in nordwestiicher Rich-
tung begrenzt ist, wird eine solche kompakte Stadtentwicklung bereits durch die natir-
lichen Gegebenheiten unterstitzt. Das Bevélkerungswachstum stagnierte in den letz-
ten Jahren, so dass zun&chst kein Bedarf fur gréRere neue Wohngebiete besteht. Je-
doch ist eine Konversion der ehemaligen Kaserne Carlshéhe geplant. Bei einer neuen
Nutzung dieses Areals ist darauf zu achten, dass es mit allen Verkehrsmitteln gut zu
erreichen ist, d.h. dass stralenbegieitende Radwege nicht nur vorhanden sind, son-
dern auch eine komfortable Oberfliche aufweisen. AuBerdem sollte eine neue Halies-
telle eingerichtet werden und ein attraktives Gehwegnetz angelegt werden.

3.4.2 Parkraummanagement

Am Anfang und am Ende jeder Autofahrt besteht die Notwendigkeit eines Stellplatzes.
Dessen voraussichtliche Verfugbarkeit bzw. die Héhe der Nutzungsgebihr beeinflusst
die Verkehrsmittelwahl und somit auch die L&m- und Schadstoffbelastungen. Die
Schaffung und Steuverung des Parkraumangebots mithilfe von Parkraummanagement
ist deshalb ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung des Verkehrsgesche-
hens und der Larmsituation.

In Eckernférde gibt es ca. 3.000 Stellplétze auf groReren Parkplatzaniagen. Davon sind
ca. 1.400 Stellplatze gebuhrenpflichtig (vgl. www.eckernfoerde.de, Zugriff Juli 2008 und
[2]). Alle Stellplatze westlich der Reeperbahn sind gebiihrenfrei. Da Eckemnférde stark
vom Tourismus geprégt ist, werden neben Pkw-Stellplatzen auch Stellplétze fir Busse
und Wohnmobile angeboten. Neben den Parkplédtzen gibt es auch kostenpflichtige
Stellplatze auf Parkstreifen entlang der innenstadtnahen StraBen. Auf den Stellplatzen
mit Gebihrenpflicht wird mehrheitlich eine Parkgebiihr von 0,25 € je angefangene hal-
be Stunde erhoben. Die hichste Parkgebihr betragt am innenstadtnahen Parkplatz
Gartenstralie / Schulweg / Rathaus (P 5) 0,50 € je halbe Stunde, hier kann jedoch bis
zu einer halben Stunde kostenlos geparkt werden. Am Bahnhof Eckernférde besteht
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als VerknUpfungspunkt zum Schienenverkehr ein gebuhrenfreier Park+Ride-Parkplatz
(P+R) mit ca. 300 Stellplatzen.

Seit mehr als zehn Jahren verfiigt Eckernférde iiber ein statisches Parkleitsystem, wel-
ches auch Auskunft darliber gibt, ob am Zielparkplatz eine Gebuhrenpflicht besteht,
Wéhrend die besonders innenstadtnahen Parkpldtze geblhrenpflichtig sind (P3 im
Zeitraum 01.05. bis 30.09., P4, P5, P9, Wohnmobilparkplatz, Parkplatz Pavillion), sind
die etwas abseits gelegenen Anlagen kostenfrei (P1, P2, P3 im Zeitraum 01.10. bis
30.04., P6, P7, P8, P10, P+R). Die gréReren Parkplatzanlagen der Innenstadt sind in
dieses Parkleitsystem eingebunden (Informationen gemaR www.eckernfoerde.de, Zu-
griff: Juli 2008).

Abbildung 27: Parkplétze im Parkleitsystem Eckemférdes
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Will man den Anteil derjenigen reduzieren, die mit dem Pkw zur Innenstadt kommen,
so kénnen Malnahmen des Parkraummanagements eine mégliche Stellschraube sein.
Mbgliche Ansétze sind die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung, die Variation der
Parkgeblhren bzw. des Parkraumangebotes sein. Uberlegungen zur Neuanordnung
der Parkplatze sind in Kapitel 2.4.3 erwéhnt. Es wird empfohlen, die bestehenden Ein-
zelanlagen in einem integrierten Parkraumkonzept gesamtheitlich zu analysieren. Die
vorhandenen Parkierungsanlagen sollten hinsichtlich ihrer Lage, Zuwegung, GroRe
und Nutzergruppen, die geltenden Parkregelungen und die Parkgebihren in bezug auf
ihre Wirksamkeit tberprift und gegebenenfalls neu strukturiert werden.

3.4.3 Betriebliches Mobilititsmanagement

Ein betriebliches Mobilitdtsmanagement dient der Verlagerung von Pkw-Fahrten vom
bzw. zum Arbeitsort auf immissionsarme Verkehrsarten des Umweltverbundes. Mégli-
che Malnahmen sind die Schaffung attraktiver und sicherer Fahrradabstellméglichkei-
ten am Betriebsstandort, Rickbau bzw. kostenpflichtige Nutzung vorhandener Pkw-
Stellplatze, finanzielle Anreize zur OPNV-Nutzung (Jobticket) sowie Informationsange-
bote' wie Mitfahrbérsen usw.. Diese MaRnahmen bieten fiir Unternehmen die Mégiich-
keit, Kosten fur die Bereitstellung, Unterhaltung bzw. Anmietung von Stellplitzen ein-
zusparen und somit ihren Teil zur L&rmminderung und zum Klimaschutz beizutragen.
Voraussetzung fir ein solches betriebliches Mobiiitdtsmanagement ist kontinuierliche
Aufklarungsarbeit von Seiten der Stadt, aber auch eine gewisse Unternehmensgréfe.
Die Bereitschaft der Verwaltung, im Hinblick auf ein betriebliches Mobilititsmanage-
ment eine gewisse Vorreiterrolle zu Gbernehmen, ist in Eckernférde z.B. durch die an-
gebotenen Fahrrader als Dienstfahrzeuge gegeben und solite weiter ausgebaut wer-
den.

Neben den Kosteneinsparungen und Umweltvorteilen bestehen weitere Nutzen fir die
Unternehmen, Betriebe und Verwaltungen in einer besseren Erreichbarkeit fur Kunden
durch die frei werdenden Stellplatze, einer héheren Mitarbeitermotivation und einem
Imagegewinn.

3.4.4 Forderung von ldrmarmen Verkehrsmitteln / Stirkung des Umweltver-
bundes

Sollen Pkw-Fahrten ohne EinbuBlen bei der Mobilitat vermieden werden, missen alter-
native Verkehrsmittel attraktiviert werden. Eine langfristige und nachhaltige Reduzie-
rung der Larmimmissionen kann durch die Starkung der Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes erreicht werden.

Forderung des Radverkehrs

Die Férderung des Radverkehrs und die damit verbundene mégliche Verlagerung von
Kfz-Fahrten zum Radverkehr ist maf3geblich von der Existenz durchgehender, flichen-
deckender, sicherer, komfortabler und nutzerfreundlicher Radverkehrsanlagen abhén-
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gig. Hier verfoigt die Stadt Eckernférde das Prinzip, straBenbegleitende Radwege ent-
lang den Hauptstrafen zu schaffen und den Radverkehr im verkehrsberuhigten Ne-
benstrafennetz (Tempo 30) im Mischverkehr zu fihren. Auerdem wird darauf geach-
tet, dass ,das Radwegenetz das StraRennetz in der Gesamtlange iibertrifit und das
Fahrrad Ober die meisten Distanzen das schnellste Verkehrsmittel st
(www.eckernfoerde.de, Zugriff Juli 2008). Der Radverkehrsanteil am Verkehrsaufkom-
men ausgewahlter Strallen betrug 2004 in den AuRenbezirken bis zu 15 % und in der
Innenstadt bis zu 20 % (vgl. Verkehrskonzept Eckernférde 2004).

So gibt es im BerechnungsstraBennetz heute bereits durchgehend straBenbegleitende
Radwege. An der Flensburger Strae und an der Reeperbahn sind diese jedoch nur
einseitig vorhanden. Dies ist an der Flensburger Stralle ausreichend, da nur auf der
Ostseite, auf der der Radweg verlauft, auch Ziele fur Radfahrer liegen. An der Reeper-
bahn sind jedoch beidseitig Quellen und Ziele fur Radfahrer vorhanden. Im Zuge der
Umgestaltung dieser Strale und der Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h wird der
Radverkehr auch hier im Mischverkehr gefiihrt.

Die im Verkehrskonzept enthaltenen Manahmen zur Verbesserung der Situation des
Radverkehrs (vgl. Kapitel 2.4.4) sollten umgesetzt werden.

Neben der Schaffung ausreichender baulicher Voraussetzungen und den Sicherheits-
anforderungen entsprechender Markierung und Beschilderung ist es auch wichtig ein
fahrradfreundliches Klima zu schaffen bzw. zu sichern. Hierzu kann die kostenlose
Mitnahme von Fahrradem in Fahrzeugen des OPNV und positive Offentlichkeitsarbeit
beitragen. Bislang ist die Mitnahme von Fahrr&dern nur vereinzelt wahrend der Ferien
ganztags kostenfrei (z.B. nicht in Bussen), ansonsten ist die kostenfreie Mithahme auf
die Nebenverkehrszeiten montags bis freitags vor 6 Uhr, von 9-16 Uhr und ab 18 Uhr
sowie auf Wochenenden und Feiertage ganztagig beschrinkt. In Regionalbahnen
muss fir Fahrrader immer eine Fahrkarte gelést werden (www.hvv.de, Stand Juni
2006).

Eine ganztéagige kostenlose Fahrradmitnahme oder die Erweiterung bestehender sowie
die Schaffung neuer Abstellanlagen sollte fortlaufend gepriift werden.

Férderung des FuBgiangerverkehrs

Der Fuligéngerverkehr kann durch MaRnahmen zur Querungssicherung an Hauptver-
kehrsstraen und durch die Verbesserung der bestehenden Fuverkehrsanlagen ge-
férdert werden. Hierzu gehéren das Schaffen von barrierefreien Bordsteinabsenkungen
an Einmindungen, die Sanierung schadhafter bzw. unebener Oberflichen und die
Einrichtung und Ausdehnung von FuBgéngerbereichen ohne Kraftfahrzeugverkehr.
FuBgangerquerungen kénnen durch die Anlage entsprechender Querungshilfen (Mittel-
inseln, Lichtsignalanlagen) und mit Hilfe von UmgestaltungsmaRnahmen im Stralen-
raum (Kapitel 3.6.4) oder einer Geschwindigkeitsreduzierung teilweise auch kurzfristig
realisiert werden. Das FuBgéngernetz ist in regelmaRigen Abst&nden auf Vollistandig-
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keit und Zustand zu Uberpriffen, damit Netzliicken aufgedeckt und beseitigt werden
kénnen.

Im Zuge der Umgestaltung der Reeperbahn sind Verbesserungen der Situation fir
FuRgénger vorgesehen. Querungen werden aufgrund der Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 sicherer.

Férderung des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Die Stadt Eckernférde ist von einem Busliniennetz aus regionalen und kommunalen
Linien erschlossen. Zentraler Verkntipfungspunkt dieser Linien untereinander sowie mit
der Eisenbahn ist der Bahnhof / ZOB.

Im Allgemeinen kann die Attraktivitit des OPNV fir den Nutzer durch foigende MaR-
nahmen geférdert werden:

= Sicherung der OV-Ermeichbarkeit aller bedeutenden Quell- und Zielbereiche,
= Verknipfung der Verkehrsarten untereinander,

= Anschlusssicherung bei Umsteigevorgéngen,

= Nutzung von Informationssystemen,

» Schaffung eines attraktiven und verstandlichen Tarifsystems,

» Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs gegeniiber dem Kfz-Verkehr.

Die Linien des Stadtverkehrs erschlieen die Wohngebiete gut und fahren in einem, fir
eine Stadt der GroRRe Eckemnférdes als gut zu bewertenden, Takt von ca. 30 Minuten.
Nach 20 Uhr verkehrt der Bus als Anrufsammeltaxi, welches mindestens 30 Minuten
vor Fahrtbeginn bestellt werden muss.

Derzeit existieren in Eckernférde keine separaten Busfahrstreifen und auch keine
OPNV-Priorisierungen an Lichtsignatanlagen. Der Bus nutzt somit die LSA-
Koordination des Ubrigen Kraftfahrzeugverkehrs und wird nicht bevorzugt. Dies wird bei
der derzeitigen verkehrlichen Situation als ausreichend eingeschétzt.

Um dennoch die Stellung des OPNV zu betonen und die ,Einstiegsschwelle* fur Auto-
fahrer zu senken, sollien gestalterische Mittel und InformationsmaRnahmen verstarkt
zum Einsatz kommen. Beispiele fir den erstgenannten Ansatzpunkt kénnen attraktive
Umsteigepunkte und Haltestellen sein. Auch eine positive Darstellung des OPNV durch
die Stadt z.B. in der Presse, beeinflusst die allgemeine Einstellung zur Benutzung &f-
fentlicher Verkehrsmittel positiv. Zur Verbesserung der Informationen fur die (potentiel-
len) Fahrgaste sollten alle Haltestellen mit Liniennetzpléanen, Fahrplénen und evil. ei-
nem Stadtplanausschnitt ausgestattet sein. Derzeit konnen im Internet zwar die Fahr-
pléne, nicht jedoch der Liniennetzplan eingesehen werden. Die Ergénzung dieser De-
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tails trégt zur besseren Orientierung der Fahrgaste und damit zur einfacheren Nutzung
des OPNV bei. AuBerdem sollten Fahr- und Liniennetzplan der Busse und Bahnen in
der Innenstadt fur potentielle Fahrgéste prasent sein. Auch die Angabe von Wegfiih-
rung und Gehzeiten zur nichsten Haltestelle bzw. zum Bahnhof unterstitzt die Fahr-
gaste bei der Planung des Zugangs zum Offentlichen Verkehr. Eine unkomplizierte
Verfugbarkseit solcher Informationen kann auch dazu beitragen, Vorurteile von Autofah-
rern gegeniber Sffentlichen Verkehrsmitteln zu Uberwinden.

Mit einer Verschiebung des ZOB weiter in Richtung Bahnhof (vgl. Kapitel 2.4.3) werden
die FuBwege in die Innenstadt kiirzer und die Verkniipfung zum Umsteigepunkt Bahn-
hof Eckernférde enger. Dies trégt ebenfalls zur Attraktivierung des OPNV bei.

3.5 Verlagerung und Blindelung des Kfz-Verkehrs

Die Verlagerung von Verkehr hat stets zur Folge, dass an anderer Stelle die Larm-
emissionen steigen. Dennoch kénnen Verkehrsverlagerungen und -blndelungen aus
akustischer Sicht die Situation in der Gesamtbetrachtung, nicht nur lokal, wirksam ver-
bessem. So kann die Bindelung von Verkehrsstrémen auf Hauptachsen zu einer Ent-
lastung im Nebennetz fihren, ohne dass wesentliche Verschlechterungen an den
Hauptachsen auftreten. Dies verdeutlicht das folgende Beispiel (Abbildung 28). In die-
sem theoretischen Fall werden die Verkehrsmengen einer Nebennetzstrale durch eine
geeignete Planung von 4.000 Kfz auf 2.000 Kfz / 24 Stunden verringert, indem diese
2.000 Kfz auf eine benachbarte Hauptverkehrsstrae verlagert werden. Dort steigt die
Verkehrsmenge von 10.000 auf 12.000 Kfz / 24 Stunden. Da L&rm mit einer logarithmi-
schen Funktion beschrieben werden kann, bedeutet dies eine Pegelminderung um 3
dB(A) an der Nebenstrale und eine Zunahme um lediglich rund 1 dB(A) an der Haupt-
stral3e. Aus akustischer Sicht ist dies also eine sinnvolle MaRnahme.

Abbildung 28:  Beispiel fir Minderungspotenziale durch Verkehrsbiindelung
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Es ist jedoch im Einzelfall zu priifen, ob an der hdher belasteten Hauptstrecke Ziel-
konflikte mit der Luftreinhaltung aufireten kénnen. Die durch die Vertagerung von Ver-
kehr entstehenden Nachteile sind daher stets den Vorteilen, die in den Gebieten er-
wachsen, wo der Verkehr abgezogen wird, gegentiberzustellen und gegeneinander
abzuwégen.

3.51 StraBenausbaumaBnahmen

In Eckernférde existieren bereits Planungen zum Neubau von Straen bzw. StraRen-
abschnitten. Insbesondere der geplante vierstreifige Ausbau der Flensburger Stralle
(B 76) wird Auswirkungen auf die L&rmsituation der Stadt Eckernférde haben. Mit dem
Projekt wird eine deutliche Verlagerungswirkung des Durchgangsverkehrs aus der In-
nenstadt von der Reeperbahn auf die Flensburger Stralle angestrebt (Verkehrskonzept
2004). Untersttzt wird die Verlagerungswirkung durch die geplante Umgestaltung der
Reeperbahn. Diese wird verkehrsberuhigt, um die Verkehrsmengen auf dem geplanten
niedrigeren Niveau festzuschreiben und die Stralle fur Radfahrer und FuRgénger at-
traktiver zu gestalten (vgl. Kapitel 2.4.5).

3.5.2 Lkw-Lenkungskonzept / Lkw-Fahrverbot

Derzeit bestehen im Untersuchungsnetz keine zeitlichen oder rdumlichen Einschran-
kungen fur den Schwerlastverkehr. Die Fahrzeuge werden mithilfe der Beschilderung
auf den Hauptstraen gefiihrt. Im Nebennetz bestehen insbesondere im Innenstadtbe-
reich Zufahrtsbeschrénkungen in Form von Abbiegeverboten fur Lastwagen.

Der Schwerverkehrsanteil auf den Stralen des Untersuchungsnetzes liegt bei 2 % bis
6 % am Tage und unter 4 % in der Nacht. Da fur die Straen Berliner Strafle, Rends-
burger Stralle und Flensburger Strale keine Alternativrouten im Netz bestehen ist hier
auch keine andere Fiihrung des Lastwagenverkehrs denkbar. In der Reeperbahn sollite
nach der Umgestaltung der Lastwagenanteil emeut erhoben werden. Sollte dabei ein
hoher Anteil ermittelt werden, kommen die nachfolgend beschriebenen Varianten zur
Einrichtung von Fahrverboten in Frage:

*» Variante A: Sperrung der Reeperbahn fiir den durchfahrenden Schwerverkehr
(,Lieferverkehr frei*)

- Der Lieferverkehr zur Innenstadt kdnnte via Reeperbahn - Preulerstra-
Be bzw. Langebriickstrale gefuhrt werden.

- Der Schwerverkehr wird auf der Rendsburger Strale, Berliner Strafie,
Gaethjestrae und der Flensburger Strafle gefiihrt.

* Variante B: Sperrung der Noorstrale und der Achse Reeperbahn — Gaethje-
strale fur den Schwerverkehr (,Lieferverkehr frei*)
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- Der Schwerverkehr wird ausschlieBlich auf der Rendsburger Strafle,
Berliner Strale und der Flensburger Strale gefiithrt um auch die Gaeth-
jestralle vor L&rm zu schitzen.

Abbildung 28 mégliche LKW-Routen
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Die zuvor genannten Ansétze zum Lkw-Fahrverbot sind auf ihre Durchfiihrbarkeit unter
Anwendung der geltenden gesetzlichen Grundlagen und Orientierungshilfen (z.B.
StraBenverkehrsordnung StVO) zu priifen. Als Orientierungshilfe fur die Anordnung
von verkehrsrechtlichen MaRnahmen zum Schutz vor L&rm nach § 45 StVO dienen,
wie bei der Anordnung von Fahrverboten, die Larmschutzrichtlinien-StV. Die Berech-
nung der Beurteilungspegel muss demnach nach RLS-90 erfolgen, was nicht der Be-
rechnungsmethode bei der Erstellung der Larmkarten entspricht. Dennoch kénnen die-
se Werte fur eine vorldufige Beurteilung der Machbarkeit von Lkw-Fahrverboten zurate
gezogen werden.

Ob die Bedingungen der Larmschutz-Richtlinien-StV an der GaethjestraBe und der
Reeperbahn erflllt sein kénnten und wie deutlich eine Pegelminderung bei ausschlie-
licher Freigabe fUr den Lieferverkehr ausfallen wiirde, kann die Wirkungsanalyse zei-
gen.
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3.6 Vertrigliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Die Gerduschemission eines fahrenden Kraftfahrzeugs auf einer Strale wird neben
dem Motorgerdusch auch von der Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliche, der gefah-
renen Geschwindigkeit und der Stetigkeit des Fahrtveriaufs beeinflusst. Diese Punkte
bieten daher Ansatzmdglichkeiten fiir die Larmminderungsplanung. Da die Stadt je-
doch kaum Einfluss auf den Fuhrpark und damit auf das Motorengerdusch nehmen
kann, wird dieser Ansatz nicht ndher betrachtet.

3.6.1 Larmarme Fahrbahnbelidge

Ein Ansatzpunkt fir lirmmindernde MaRnahmen ist die Sanierung vorhandener larm-
erzeugender Fahrbahnoberflichen und Fahrbahnzustinde des HauptstraBennetzes.
Hierzu gehdrt beispielsweise auch die Sanierung schadhafter Bahniibergange. In
Eckernférde existieren aufgrund der durchgehend vorhandenen Asphaltdeckschichten
prinzipiell bereits l&rmarme Stralencberflichen. Das Eckernférder StraRennetz und die
Bahniibergénge sind in einem guten Zustand und weisen kaum Mangel auf, so dass
Malnahmen dieser Art kaum Verbesserungspotential besitzen.

Vorstellbar ist eine Fahrbahndeckensanierung lediglich fur die Flensburger Strae. Da
hier jedoch ein maRgeblicher Ausbau geplant ist, werden ohnehin die Fahrbahndecke
erneuert und weitere bauliche LadrmschutzmaBnahmen geprift. Dabei sollte auch der
Einbau besonders l&rmarmer Deckschichten geprift werden. Die Ergebnisse eines
Dusseldorfer Modellversuchs [13] mit der l&rmtechnisch optimierten Asphaltdeck-
schicht LOA 5D ergaben eine Pegelminderung von 5 dB(A) fur Pkw- und 4 dB(A) fir
Lkw-Verkehr bei 50 km / h. Dabei handelt es sich um eine neue Asphaltmischung mit
reduziertem Grofitkorndurchmesser. Die Tests laufen seit April 2007 und sind bislang
vielversprechend. Das heilt, dass bisher keine Griffigkeitsmangel oder Verringerungen
der larmmindernden Wirkung messbar waren, wie sie bei offenporigen Asphalten nach
l&ngeren Nutzungsdauern auftreten. Den Kommunen entstehen im Vergleich zu her-
kédmmlichem Asphalt keine wesentlich héheren Kosten, da die Einbaudicke der Deck-
schichten gering ist. Da die Laufzeit des Versuchs bislang erst ca. eineinhalb Jahre
betragt, liegen noch keine Ergebnisse einer langfristigen Untersuchung vor.

3.6.2 Geschwindigkeitsreduktion

Ursachen fir vom Fahrzeug verursachte Gerdusche kénnen hohe gefahrene Ge-
schwindigkeiten oder auch hohe Drehzahlen sein. Kénnen die gefahrenen Geschwin-
digkeiten gesenkt werden, so tritt hdufig auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses
ein, da nicht mehr so hoch beschieunigt wird. In Abh&ngigkeit vom Lkw-Anteil kénnen
bei gleich bleibendem Fahrbahnbelag mit einer Geschwindigkeitsreduktion von
50 km/h auf 30 km/h Reduzierungen des Mittelungspegels von 2 bis 3 dB(A) erreicht
werden. Spitzenpegel kénnen um bis zu 9 dB(A) reduziert werden.
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Die Larmschutzrichtiinien-StV dienen als Orientierungshilfe fur die Anordnung von ver-
kehrsrechtlichen Manahmen zum Schutz vor LL&rm nach § 45 StVO. Darin heift es,
dass MaRnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbesondere in Betracht kom-
men, wenn der vom Strallenverkehr herrtihrende Beurteilungspegel am Immissionsort
in aligemeinen Wohngebisten 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in den Nachtstunden
Uberschreitet. Die Berechnung der Beurteilungspegel muss zwar, wie bei der Anord-
nung von Fahrverboten, nach RLS-80 erfolgen, was nicht der Berechnungsmethode
bei der Erstellung der Larmkarten entspricht, dennoch kénnen diese Werte fir eine
vortaufige Beurteilung der Machbarkeit von Geschwindigkeitsbeschrinkungen zurate
gezogen werden.

Basierend auf den Beurteilungspegeln der Larmkarten wére eine Geschwindigkeitsre-
duktion insbesondere in den Nachtstunden auf folgenden Stralen bzw. StraRenab-
schnitten denkbar und aufgrund hoher Betroffenenzahlen sinnvoll:

- Gaethjestrafie,
- Reeperbahn im Abschnitt Noorstralte — Gerichtstrale.

Da der Gaethjestralle auch in Zukunft eine wichtige verkehrliche Funktion zukommt,
wird die Absenkung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit hier nur fiirr die Nachtstun-
den empfohlen. Im Rahmen des in Berlin durchgefihrten Modellversuchs Verkehrs-
larmschutz in den Jahren 1999/2000 wurde die Wirkung geschwindigkeitsreduzieren-
der Mainahmen durch Larmmessungen ermittelt. Auf 13 Abschnitten von Hauptver-
kehrsstralen mit T-30 im Nachtzeitraum wurden auch bei eingeschrinktem Befol-
gungsgrad Pegelminderungen zwischen 0,7 dB(A) und 2,7 dB(A) (Mittelungspegel fir
den Nachtzeitraum) gemessen. Parallel wurden Anwohnerbefragungen zur Wahr-
nehmbarkeit der Larmminderung durchgefiihrt. Diese belegen im Ergebnis, dass be-
reits eine Pegelminderung von 1 dB(A) im Mittelungspegel als deutlich wahmehmbare
Minderung der Larmbelastung empfunden wurde.

Fur die Reeperbahn ist im Zuge des vierstreifigen Ausbaus der B 76 bereits eine ganz-
tags geltende Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 vorgesehen. Dabei wird auch
ein neuer Querschnitt fir die dann verkehrsberuhigte Strale entworfen.

Wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Untersuchungsnetz herabgesetzt, be-
steht die Gefahr, dass die Fahrzeuge ins Nebennetz ausweichen. Deshalb sollte bei
der Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen im HauptstraRennetz auch stets
das Nebenstraflennetz mit betrachtet werden. Fir die vorgeschlagenen Abschnitte
existieren jedoch keine unter akustischen Gesichtspunkten unerwiinschten und fir den
Verkehrsteilnehmer attraktiven Ausweichrouten, so dass die Gefahr von Schieichver-
kehren vernachléssigbar ist.
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3.6.3 Verstetigung des Verkehrsflusses

Die Reduzierung von Brems- und Beschleunigungsvorgéngen fidhrt zu einer Reduzie-
rung der Larmbelastung. Dies kann durch verkehrsorganisatorische, bauliche und ge-
stalterische Malinahmen erreicht werden. Diese MaBnahmen werden nachfolgend be-
schrieben.

LSA-Koordinierung

Ursachen fir vom Fahrzeug verursachte Gerdusche kénnen hohe gefahrene Ge-
schwindigkeiten oder auch hohe Drehzahlen sein. Hohe Drehzahlen entstehen vor
allem bei Beschleunigungsvorgéngen, welche wiederum vor allem dann entstehen,
wenn ein Fahrzeug haufig verkehrsbedingt abbremsen oder halten muss. Bei einer
Verstetigung des Verkehrsflusses kann der Vorbeifahrtpegel um bis zu 2 dB(A) verrin-
gert werden. Eine Verstetigung des Verkehrsflusses kann durch verkehrstechnische
MaBnahmen (z.B. Grine Welle, verkehrsabhéingige Steuerung der Lichtsignalanlagen)
erreicht werden. AuBerdem kann auch die Reduzierung der zuldssigen Geschwindig-
keiten zur Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen, da weniger stark beschleunigt
wird. Gelingt es, sowoht die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten zu senken als auch
einen stetigen Verkehrsfluss zu erreichen, so kann eine deutliche Pegelreduktion von
bis zu 7 dB(A) erreicht werden [11].

LSA-Koordinationen existieren bereits auf allen Strecken des HauptstraRennetzes (it.
Telefonat mit Herrn Medler vom 7.7.08):

- B 203 Rendsburger StraRe im Abschnitt SauerstraRe bis Lornsenplatz, wobei
der Linksabbiegestrom am Lomsenplatz mit der LSA am Kakabellenweg koor-
diniert ist,

- B 76 Berliner bzw. Flensburger Strae im Abschnitt Lomsenplatz — Noorstrafe,
- Reeperbahn / Gaethjestralle vom Knoten Lornsenplatz bis Vogelsang.

Die Variation der Umlaufzeiten erfolgt tageszeitabhéngig in vier Signalprogrammen
(Morgen-, Vormittags-, Nachmittags- und Wochenendprogramm). Die Querverkehre
erhalten Grin auf Anforderung per Induktionsschleife, so dass die Hauptrichtung nur
dann Rot erhélt, wenn auch ein einbiegendes Fahrzeug vorhanden ist. In Eckernférde
sind demnach alle Lichtsignalantagen an infrage kommenden Strafenabschnitten be-
reits koordiniert, so dass es hier wenig Handlungsspielraum fir weitere Verbesserun-
gen gibt.

Die priorisierte Verkehrsbeziehung Gaethjestralle - Reeperbahn wird nach dem Aus-
bau der B 76 aufgehoben und stattdessen die zukinftige Hauptrichtung Riesebyer
Strale — GaethjestraBe — Noorstralle bevorzugt. Hier empfiehlt es sich, die Lichtsig-
nalaniagen Lomsenplatz und Noorstrale / Reeperbahn zum Dosieren der zuflieRenden
Verkehrsstrome in Richtung Reeperbahn zu verwenden. Damit kann die maximale
Verkehrsstérke in der Reeperbahn festgelegt und die angestrebte Verkehrsfilhrung

LK Argus LK Argus GmbH e Hamburg « Berlin



L&rmaktionsplanung der Stadt Eckemférde, Oktober 2008 49

Uber die B 76 unterstitzt werden. AuRerdem sollte an allen LSA-Knoten eine Buspriori-
sierung auf Anforderung eingerichtet werden.

Knotenpunktumgestaltung / Bypisse / Kreisverkehre

Die Umgestaltung von Knoten kann durch das Entflechten von Abbiegestréomen zur
Larmminderung beitragen. So kénnen durch Bypasse fir Rechtsabbieger Haltevorgan-
ge u.U. vermieden werden oder durch separate Linksabbiegestreifen die Anfahrvor-
gange, die sonst beim einzelnen Durchsetzen der Linksabbieger durch den Gera-
deausstrom entstehen, gebiindelt und somit minimiert werden.

In Eckernforde bestehen am dafur infrage kommenden Knotenpunkt Lornsenplatz be-
reits Rechtsabbiegerbypésse an den dafiir infrage kommenden Zufahrten. Fir die Kno-
tenpunkte der B 76 kommen Kreisverkehre nicht in Frage, da diese zweistreifig ausge-
baut werden mussten, was ein Sicherheitsproblem darstellen kann und auch keine
Dosierung einzelner Knotenstréme zulassen wiirden. Die MaRnahmen der Knotenum-
gestaltung sind daher nicht Schwerpunkt der Larmaktionsplanung.

3.6.4 StraRenraumgestaltung

Der Straftenraum sollte nicht nur den verkehrlichen Anforderungen aller Verkehrstrager
genugen, sondern auch stadtebauliche Anforderungen erfiillen. Neben den larmmin-
dernden Effekten der Strallenraumgestaltung kénnen auch weitere Synergien, wie eine
Verbesserung der Luftqualitét, der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat ent-
stehen. Die larmmindernde Wirkung liegt vor allem in der objektiv messbaren Wirkung
von AbstandsvergréBerungen zwischen Larmquelle und Immissionsort (Fassade). Ver-
kehrsberuhigungsmafnahmen wie Stralenraumeinengungen (Horizontalversitze),
Vertikalversdtze und Markierungen, aber auch die subjektiv positiv empfundene Auf-
wertung der Straflenrdume durch Begriinung, unterstiitzen die Ziele der La&rmminde-
rungsplanung. Vor allem Uberdimensionierte Kfz-Verkehrsflichen eréffnen hier Hand-
lungsspielrdume. Die bei einer Reduzierung der Verkehrsfliche gewonnenen Flachen
stehen fir eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitit bzw. fiir neue Nutzungen zur Ver-
figung. Sie kénnten beispielsweise fur den ruhenden Verkehr, den Full- und Radver-
kehr, fur Bepflanzungen oder als Verweil- und Erholungsfidchen umgenutzt werden.
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Fahrbahnbreiten / Fahrstreifenanzahl

Der erste Abschnitt des vierstreifigen Ausbaus der B 76 (Lornsenplatz — Kakabellens-
tralRe) ist bereits fertiggestellt. Er ist der einzige StraRenabschnitt mit mehr als einem
durchgehenden Fahrstreifen je Richtung der Stadt. Eventuelle Reduzierungen der
Fahrstreifenanzahl sind demnach in Eckernférde nicht zu priifen. Jedoch soliten die
Méglichkeiten zur Fahrbahnbreitenreduzierung ausgelotet werden. Derartige Umgestal-
tungen von Strallenrdumen bieten nicht nur die Méglichkeit zur Verringerung der Ver-
kehrsflachen fur den Kfz-Verkehr und damit zur Aufwertung des Stadtbildes, sondern
auch ein fur die Larmminderung nutzbar zu machendes Potential, indem der Abstand
zwischen Larmqueile und Immissionsort (Fassaden) vergré3ert wird.

Mit der ausgebauten B 76 erdffnen sich Mdglichkeiten der Fahrstreifenbreitenreduktion
in der Reeperbahn. Ein Verkehrsgutachten dazu wurde bereits von der Stadt Eckern-
forde in Auftrag gegeben. Auch eine Uberpriifung der Fahrstreifenbreiten in der Rends-
burger Strafte erscheint sinnvoll. Der Stralenraum ist hier sehr verkehrsorientiert, d.h.
trotz vorhandener Ful- und Radwege dominiert eindeutig der motorisierte Verkehr das
Stralenbild.

3.7 Baulicher Schallschutz

Bietet der Stralenraum aufgrund begrenzter Platzverhéltnisse wenig Handlungsspiel-
raum, ist der bauliche Schallschutz ein weiterer méglicher Ansatzpunkt. Hierzu gehs-
ren das Schliefen von Baulucken, welches straBenabgewandte ruhige Bereiche schaf-
fen kann, und die Férderung von Schallschutzfenstern.

3.71 BauliickenschlieBung

Die Schlieung von Baullicken besitzt aus larmtechnischer Sicht groRes Potential zur
Reduktion von Larmbelastungen bzw. —betroffenen. Der Schall wird in seiner Ausbrei-
tung gehindert und gelangt so nicht mehr in die schiitzenswerten Bereiche zwischen
bzw. hinter den Geb&uden. Die in der Abbildung gezeigte SchlieBung von Héfen zwi-
schen Gebéuden bietet sich in Eckernférde nur bedingt an. Senkrecht zur StraRenach-
se angeordnete Wohngebaude, mit dadurch an beiden Fassadenfronten belasteten
Bereichen, sind hier nicht vorhanden.
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Abbildung 30: Beispiel Hofschlieung (Planung) Abbildung 31: Theodor-Kémer-Hof in
Wien (Realisierung)

Quelle: www.wien.gv.at. o Quelle:  http://de.wikipedia.org/.

3.7.2 Schallschutzwinde und Schallschutzwille

Schallschutzwénde und -wélle kénnen Larm deutlich reduzieren, da sie die Ausbrei-
tung des Schalls behindern. Diese AbschirmungsmaBnahmen kénnen auch nachtrag-
lich installiert werden und mit anderen Funktionen wie Photovoltaikanlagen, Begrinung
oder Présentationsflichen (Werbung, Kunst) kombiniert werden. Innerorts kommen
Schallschutzwénde und -wiélle jedoch kaum zum Einsatz, sie sich schwer in den be-
stehenden StraBenraum eingliedern lassen. Zudem benétigen Wille viel Platz, der
innerorts oftmals nicht zur Verfugung steht.

Nachteilig kénnen sich auch die Schattenwirkung und das Zerschneiden von Sichtach-
sen durch diese Bauten auswirken, wodurch ein Barriereeindruck entsteht, welcher im
stadtebaulichen Ensemble der Geb3dude als stérend empfunden werden kann. AuRer-
dem blockieren Schallschutzwéinde und -wille u.U. Wegebeziehungen fiir Fullgénger
und Radfahrer und verhindern die ErschlieBung durch den Kfz-Verkehr. Ihr Einsatz ist
aufgrund der notwendigen Platzverhaitnisse vor allem an der Flensburger StraRe még-
lich und mit dem Ausbau der Strale auch vorgesehen (vgl. Kapitel 2.4.5). Aber auch
an der Berliner StraBe sind Ladrmschutzwénde oder —wille zwischen der westlichen
Bebauung und der Bahnstrecke denkbar.
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Abbildung 32: Beispiel fir eine Kombination aus transparenter-reflektierendsr und blickdichter-
absorbierender L&rmschutzwand

BBbirge 1,

i
L
"~
e

Quelle: http:/iww.as-laermschutz.de/.

3.7.3 Passiver Schallschutz

Passiver Schallschutz kann vor allem dann zum Einsatz kommen, wenn keine anderen
MaBnahmen der Larmaktionsplanung umsetzbar sind. Dabei handelt es sich um Mag-
nahmen wie Schallschutzfenster, Fassadendédmmungen und Balkonverglasungen bzw.
lichte Vorhangfassaden an einzelnen besonders betroffenen Geb&uden. Vorhangfas-
saden aus transparenten Materialien haben den Vorteil, dass auch bei geéffneten
Fenstern noch eine schallabschirmende Wirkung vorhanden ist. Dieser Schallschutz
kann sowohl beim Wohnungsbau, als auch nachtraglich bei der Sanierung installiert
werden. Die Stadt kann z.B. die private Initiative der Hausbesitzer in Form eines
Schallschutzfensterprogrammes férdern.

Abbildung 33: Schallschutzbalkon (Front} und Fassadenddmmung (Seite)

ARRLET ]

g
Quelle: Fachstelle fir Larmschutz des Kantons Ziirich, www.laerm.zh.ch/.
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4.1

411

Wirkungsanalyse

Vorstellen der Planfille

Planfall 1

Im Planfall 1 werden die akustischen Auswirkungen des vierstreifigen Ausbaus der
Flensburger Strale untersucht. Dabei werden auch die in den Planungen vorgesehe-
nen Larmschutzwande berlicksichtigt und die neuen Betroffenheiten bestimmt. in die-
sem Planfall werden in der Wirkungsanalyse folgende MaRinahmen beriicksichtigt:

4.1.2

vierstreifiger Ausbau der Flensburger Strale im Abschnitt Kakabellenweg bis
Schwansenstralle,

Wohnnutzung im Gebiet Carlshéhe mit einer Verkehrserzeugung von
ca. 2.400 Fahrten / 24 h (Auskunft von Herrn Képpen in der Besprechung am
05.09.08),

Attraktivierung des OPNV durch verbesserte statische Informationen wie Fahr-,

und Liniennetzplan sowie Stadtplanausschnitt in jeder Haltestelle und in der In-
nenstadt.

Planfall 2

Im Planfall 2 werden die verkehrlichen und akustischen Auswirkungen der MaRnahmen
des Planfalls 1 und weiterer MaRnahmen untersucht:

Malnahmen des Planfalls 1

Einbau besonders l&rmarmer Deckschichten in der Flensburger Strake (An-
nahme: -4 dB(A)),

Umgestaltung und Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 in der Reeper-
bahn,

Priorisierung der Beziehung Riesebyer Stralle — Gaethjestrale ~ NoorstraRe,
Tempo 30 nachts in der Gaethjestralle,

Zuflussdosierung der Reeperbahn an den Knoten Lornsenplatz und Noorstra-
Re,

Sperren der Reeperbahn far den LKW-Verkehr (Lieferverkehr frei),

Umsetzung eines integrierten Parkraumkonzeptes,

LK Argus GmbH « Hamburg « Beriin LKy Argus



54 Larmaktionsplanung der Stadt Eckemftirde, Oktober 2008

- Umsetzung aller geplanten Radverkehrsmafinahmen aus dem Verkehrskon-
Zept,

- Buspriorisierung an den LSA-Knoten.

In Abbildung 34 sind alle MaRnahmen, die in den Planfallen untersucht werden, zu-
sammenfassend dargestellt. MaBnahmen des passiven Schallschutzes wie L&rm-
schutzfenster und Schallisolierungen werden nicht néher untersucht, da sie nicht Teil
der Léarmaktionsplanung im Sinne der Umgebungslérmrichtlinie sind. Die Larmaktions-
planung beschéfligt sich nur mit dem Umgebungslarm, also nicht mit den Pegeln, die
im Gebaudeinneren auftreten.

Abbildung 34: Zusammenfassende Darstellung méglicher Mainahmen zur Larmminderung
—_—— Bahnstrecke

bereits von der Stadl geplante Malnahmen

[ ] vierstreifiger Ausbau

— Lamschutzwand
30

Geplante Geschwindigkeitsreduklion
auf 30 km/h

Verbessem der
Radverkehrssituation

Mallnahmenvorschlége des LAP

L&rmarme Deckschicht

[ — Geschwindigkeitsreduktion auf

30 km/h nachts
Zufiussdosierung
Schaffen/ Verbessemn von
< » Fullgéngerguerungen
- Lkw-Verbot (Lieferverkehr frei)

Integriertes Parkraum-
bewirtschaftungskonzept

D Infotafeln OPNV

Priorisierte Fahrbeziehung
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4.2 Verkehrliche Wirkungsanalysen

Far die verkehrlichen Wirkungsanalysen wurden Belastungspléne der Verkehrsprogno-
sen des Wasser- und Verkehrskontors (WVK) aus dem Jahr 2008 zugrunde gelegt.
4.2.1 Planfall 1

Basis des Planfalls 1 ist die Verkehrsumiegung (Prognose 2025, Planfall A Variante
LZA, WVK) aus der Untersuchung zum vierspurigen Ausbau der B 76 von Lornsenplatz
bis B 203 Carlshdhe. Die prognostizierten Verkehrsmengen beziehen sich auf das Jahr
2025 und bericksichtigen u.a. ein starkes allgemeines Verkehrswachstum.

= B203:
- Abschnitt Lornsenplatz — Sehestedter Strae 20.800 Kfz / d,
- Abschnitt Sehestedter Strafie - Domstag 19.800 Kfz / d,
- Abschnitt Domstag - Niewark 19.300 Kfz / d,

- Abschnitt Niewark - Sauerstrafie 21.100 Kfz / d,

- Abschnitt Lornsenplatz - Preuflerstrale 19.900 Kfz / d,
- Abschnitt PreuBerstralle - Gerichtstrale 16.400 Kfz / d,
- Abschnitt GerichtstraBe - Schulweg 16.900 Kfz / d,
- Abschnitt Schulweg - Langebriickstraiie 14.600 Kfz / d,
- Abschnitt Langebriickstralle - Noorstralte 18.800 Kfz / d,
- Abschnitt Noorstrale - Vogelsang 22.900 Kfz / d,

= B76
- Abschnitt Ortseingang — Domstag 25.900 Kfz / d,
- Abschnitt Domstag - PreuBerstrafie 21.100 Kfz / d,
- Abschnitt Preuerstrale - Lornsenplatz 18.400 Kfz / d,

- Abschnitt Lornsenplatz - Schulweg 33.400 Kfz / d,
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- Abschnitt Schulweg - Noorstrafie 31.300 Kfz / d,
- Abschnitt NoorstralRe - Schwansenstrafie 25.800 Kfz / d.

Fur die akustische Wirkungsanalyse wird ein Verkehrsaufkommen des geplanten
Wohngebietes Carlshthe von 2.400 Kfz / d angesetzt (Auskunft von Herrn Képpen in
der Besprechung am 05.09.08). Diese Fahrzeuge wurden zu den von WVK prognosti-
zierten Verkehrsmengen addiert und wie folgt im Netz verteilt:

" B203:
- Abschnitt Lornsenplatz — Sehestedter Stralle 600 Kfz / d,
- Abschnitt Sehestedter Stralle - Domstag 400 Kfz / d,
- Abschnitt Domstag - Sauerstrale 300 Kfz / d,
- Schwansenstrafie 500 Kfz / d,
» Noorstrale 140 Kfz / d,
»  Schulweg 100 Kfz / d,
= B76:
- Abschnitt Ortseingang — Lormnsenplatz 600 Kfz / d,
- Abschnitt Lornsenplatz — Schulweg 1.200 Kfz / d,
- Abschnitt Schulweg - Noorstrafie 1.300 Kfz / d,

- Abschnitt Noorstra3e - Schwansenstralle 1.440 Kfz / d,

Abschnitt Schwansenstralle - Ortsausgang 500 Kfz / d.

4.2.2 Planfall 2

Die aktuellen Prognosen aus dem September 2008 (Quelle: laufende Arbeiten WVK)
zeigen, dass die Anordnung von Tempo 30 auf der Reeperbahn eine Reduktion von
ca. 3.600 Kfz/d (-22 %) im Querschnitt zur Folge hatte. Diese Verkehrsstarkereduk-
tion auf der Reeperbahn wurde als verkehrliche Zunahme auf der B 76 zu der Ver-
kehrsmenge der Verkehrsumlegung aus der Untersuchung zum vierspurigen Ausbau
der B 76 (vgl. Planfall 1) addiert. Das entspricht einer Zunahme der Verkehrsmenge
auf der B 76 von fast 10 %. Die Verteilung erfolgte so, dass 30 % (ca. 1.100 Kfz / d)
der von der Reeperbahn verdréngten Fahrzeuge Ober die Noorstrale und Gasthje-
strale und 70 % (2.500 Kfz / d) Uiber die B 76 nach / von Norden verkehren.
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Die Zahlergebnisse vom September 2008 ergaben auferdem einen Durchgangsver-
kehrsanteil auf der Reeperbahn von 20 % bis 25 %. Es wurde davon ausgegangen,
dass ein Anteil von 20 % des Lastwagenverkehrs durch ein Lastwagenfahrverbot (Lie-
ferwagen frei) auf die B 76 verlagert werden kann. Hierbei handelt es sich um ca. 80
Fahrzeuge am Tag (<1 % der Verkehrsmenge auf der Flensburger Strafle).

Aulerdem wurde angenommen, dass die Zuflussdosierung der Reeperbahn an den
Knoten Lornsenplatz und NoorstraRe die maximale mittlere Verkehrsmenge von ca.
12.800 Kfz / d in der Reeperbahn sicherstellt.

Als Folge der Verbesserungen im OPNV und Radverkehr sowie der Umsetzung des
integrierten Parkraumkonzeptes wird von einer um 5 % reduzierten Verkehrsmenge im
Untersuchungsnetz ausgegangen.

4.3 Akustische Wirkungsanalysen

Die veranderten Verkehrsdaten und die weiteren akustisch wirksamen MaRnahmen
wurden in ein akustisches Rechenmodell (ibertragen. Die so prognostizierten Belaste-
tenzahlen beider MalRnahmeszenarien werden in Tabellen dargestelit.

Bei den Berechnungen wurde eine geplante Verlegung der Gradiente der Reeperbahn
in Richtung Bahngleise (vgl. Kapitel 2.4.3) bereits beriicksichtigt. Da jedoch der Wohn-
anteil der zukinftigen Bebauung noch offen ist, wurden hier keine Bewohner ange-
nommen, was auch die Betroffenenzahlen mit dem Zustand der Larmkartierung 2007
direkt vergleichbar macht. Fur die Schallausbreitung wurde eine geschlossene Bebau-
ung in Héhe der umliegenden Gebiude angenommen.

431 Planfall 1

Die MaBnahmen dieses Szenarios hétten eine Emissionspegelzunahme aufgrund der
allgemeinen Verkehrsmengenzunahme von rund 0,2 bis 0,8 dB(A) an der Rendsburger
Stralle zur Folge. In der Flensburger StraRe nimmt der Emissionspegel aufgrund der
allgemeinen Verkehrsmengenzunahme und der Zunahme aufgrund der Verkehrsveria-
gerung aus der Reeperbahn um 1,1 bis 2,5 dB(A) zu. Demgegeniiber steht eine Ent-
lastung der Reeperbahn um bis zu 1,5 dB(A). In der Gesamtbilanz des kartierten Stra-
Rennetzes ergeben sich die in der Tabelle 35 dargestellten Belastetenzahlen. Durch
die angedachten Larmminderungsmaflnahmen kann die Anzahl der durch Stralenlarm
mit  potenziell gesundheitsgefdhrdender  Wirkung belasteten = Menschen
(Loen > 65 dB(A) und Lnignt > 55 dB(A)) fir den Gesamttag um 10 % reduziert werden,
nachts betrégt die Reduktion 15 %. Die héchste Belastetenreduzierung mit 18 % ist im
Pegelbereich Loen 65 — 70 dB(A) bzw. Lnignt 55 - 60 dB(A) vorhanden. Im Tagesmittel
hingegen kdnnen in einzelnen Pegelbereichen Belastetenzuwichse von 4 % (Lben 55 —
60 dB(A)) bzw. 7 % (Loen 70 — 75 dB(A)) aufireten, die z.T. aus Verschiebungen von
Belasteten héherer Pegelklassen zu den niedrigeren Pegelklassen resultieren. Uber
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alle betrachteten Pegelbereiche gemittelt reduziert sich die Anzahl der Betroffenen fir
Loen > 55 dB(A) um & % und for Lnight> 50 dB(A) um 13 %.

Tabelle 35: Belastete Menschen Planfall 1

Anteil belastete Anteil belastete
Loen L) Menschen an der Laigh L) Menschen an der
L Gesamtbevélkerung LS PUT Gesamtbevélkerung
dB(a) | StraBenldrm in Prozent dB{a) | StraBenldrm in Prozent
> 55 bis > 50 bis
60 530 23 55 350 1,5
> 60 bis > 55 bis
65 290 13 60 270 12
> 85 bhis > 60 bis
70 280 1.2 65 230 1,0
> 70 bis > 65 bis
75 160 0,7 70 0 0,0
>75 0 0.0 >70 0 0,0
SUMME 1.260 54 850 37

4.3.2 Planfall 2

Auch im Planfall 2 wére eine Emissionspegelzunahme aufgrund der gestiegenen bzw.
verlagerten Verkehrsmengen von rund 0,2 bis 0,8 dB(A) an der Rendsburger Strafle
und 3 dB(A} am bestehenden Abschnitt der Flensburger StraRe die Folge. Die Ausstat-
tung der neuen Streckenabschnitte mit speziellen 1&rmarmen Deckschichten fiihrt dort
trotz der steigenden Verkehrsmengen zu einer Emissionspegelreduktion von 1 bis
2,4 dB(A) gegeniiber dem Zustand der Lérmkartierung 2007.

Die Entlastung der Reeperbahn wird in diesem Szenario besonders deutlich. Die Emis-
sionspegel sinken um 3,9 dB(A) bis 4,6 dB(A). Die daraus resultierenden Belasteten-
zahlen sind der Tabelle 36 zu entnehmen. Durch die angedachten Larmminderungs-
mafnahmen kann die Anzahl der durch Straenlarm mit potenziell gesundheitsgefahr-
dender Wirkung belasteten Menschen (Loen > 65 dB(A) und Loight > 55 dB(A}) fur den
Gesamttag um 24 % reduziert werden, nachts betragt die Reduktion 22 %. Die héchste
Belastetenreduzierung liegt im héchsten Pegelbereich von Lpen 70 — 75 dB(A). Hier
sinkt die Belastetenanzahl um ca. ein Drittel. Nachts sind keine Betroffenen in Pegelbe-
reichen Uber 65 dB(A) mehr vorhanden. Auch im verbleibenden héchsten Belastungs-
bereich von Lnignt 60 - 65 dB(A) sinkt die Belastetenanzahl um ein Drittel. Belastetenzu-
wachse sind in keinem Pegelbereich vorhanden. Die Anzahl der Betroffenen in allen
betrachteten Pegelbereichen reduziert sich fur Loen > 55 dB(A) um 16 % und fir Laight >
50 dB(A) um 20 %.
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Tabelle 36: Belastete Menschen Planfall 2

Loex belastete MAntaiI belastets Luight belastete Anteil belastete
Menschen | o0t e Manschen | e een
dB(a) SERR in Prozent ’ dB(a) | StraGenlarm In Prozent N
> 55 bis > 50 bis
60 440 1.9 55 320 1.4
> 60 bis > 55 bis
65 310 13 60 300 1,3
> 65 bis > 60 bis
70 270 1,2 65 160 0,7
> 70 bis > 65 bis
75 100 04 70 0 0,0
>75 0 0,0 >70 0 0,0
SUMME 1.120 4.8 780 34
4.4 Vergleichende Gesamtbewertung und Empfehlungen

Gemn&l den Ergebnissen der Wirkungsanalyse ist eine deutliche Verringerung der Ge-
samtbelastung in der Stadt durch die genannten MaBnahmen zu erwarten. In der wei-
teren Malinahmenplanung sollte auch nach Méglichkeiten gesucht werden, den Mehr-
belastungen entlang der Flensburger Stralle und der Rendsburger StraRe zu begeg-
nen. in Frage kommen hierfiir beispielsweise weitere geschwindigkeitssenkende Maf-
nahmen in Abschnitten mit besonders hohen Betroffenheiten oder der Ausbau der pas-
siven Larmschutzeinrichtungen.

Die Gegenuberstellung der Betroffenenzahlen beider Planfille mit dem Ausgangszu-
stand zeigt einen Rickgang der Betroffenheiten im gesundheitsgefihrdenden Bereich
von Loen > 65 dB(A) und Lnignt > 55 dB(A) um bis zu 15 % fur den Planfall 1 und um bis
zu 24 % fur den Planfall 2. Der Rickgang der Belasteten im Pianfall 1, vor allem in den
héchsten Pegelbereichen, fihrt dazu, dass in der niedrigeren Pegelklasse Loen 55 —
60 dB(A) Belastetenzuwéchse aufireten (vgl. Tabelle 37 und Tabelie 38). Im Planfall 2
fallen die Belastetenriickgénge so stark aus, dass es nicht zu Verschiebungen hin zu
niedrigeren Pegelkassen kommt,
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Tabelle 37: Ergebnisse der Wirkungsanalyse im Vergleich zum Zustand der Lérmkartierung
2007 - Betroffene im Tagesmittel
1.400
1.200 OL&mkartierung 2007 | |
G ® Planfall 1
£ £ 1.000
oG ® Planfall 2
i~
% 800
= >
Q5
28 600
= S
Sy 400
@ 200
. | (Fm
>55bis 60 >60bis65 =65 bis 70 >70bis 75 >75
Lpen in dB(A)
Tabelle 38: Ergebnisse der Wirkungsanalyse im Vergleich zum Zustand der Larmkartierung
2007 - Betroffene nachts
1.400
1.200 D L&mkartierung 2007
S E Planfall 1
£ £ 1.000
SF ¥ Planfall 2 T
x Lo
S5 800
= >
= § 600
]
2 D
® 2 400 +—
2° ¥
200 |5 < ] "
il Bl N
>50 bis 55 >55 bis 60 >60 bis 65 >65 bis 70 =70 Total
L Lnlght in dB(A)
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Aus der Bestandsanalyse, der Larmkartierung, den bereits vorliegenden Planungen
und den grundsétzlich in Frage kommenden MaRnahmen ergeben sich folgende Emp-
fehlungen:

- Parallel zum geplanten vierstreifigen Ausbau der Flensburger Stralle im Abschnitt
Kakabellenweg bis SchwansenstraBe sollte die Geschwindigkeit in der Reeper-
bahn nachhaltig gesenkt werden.

- Aus Griinden der Verkehrssicherheit, des Larmschutzes und der weiteren Aufwer-
tung der Innenstadt ist anzustreben, die prognostizierte Verkehrsmenge auf der
Reeperbahn durch zusatzliche verkehrstechnische und straRenraumgestalterische
MaBnahmen zu senken. Hierfur wird empfohlen, an den Knoten Lornsenplatz und
Noorstrae den Zufluss in Richtung Reeperbahn zu dosieren. Damit wird gleich-
zeitig die geplante Priorisierung der Beziehung Riesebyer Stralle — Gaethjestrae
— Noorstralle unterstitzt. Denkbar wére es auch, die Dosierung Lornsenplatz erst
am Knoten PreuBerstrale vorzunehmen, allerdings sind hier nur geringe Riick-
staurdume in Richtung Lornsenplatz vorhanden.

Da die Reeperbahn auch in Zukunft fir Busse und Lieferverkehr befahrbar sein
muss, kommen bei der Stralenraumgestaltung keine Einschrankungen der Fahr-
bahnbreite in Frage. Es wird daher empfohlen, die gestalterischen Maglichkeiten
des Shared Space zu priifen.

- Eine Wohnnutzung im abseits der Innenstadt gelegenen Gebiet Carlshéhe indu-
ziert ohne Anbindung an Radverkehrs- und OPNV-Netz zusétzlichen Verkehr.
Deshalb sollte auch entlang der ausgebauten B 76 ein Radweg in Richtung Innen-
stadt angeboten werden. AuBerdem ist das Fahrgastaufkommen zu prifen und
gegebenenfalls eine weitere Haltestelle mit attraktiver Bedienung (Taktfahrplan)
einzurichten.

- Bei der bestehenden Ausstattung der Haltestellen sollten Fahr-, und Liniennetz-
plan sowie Stadtplanausschnitte ergénzt werden, die die Verstandlichkeit des ei-
gentlich guten OPNV-Angebotes und die Orientierung stark erleichtern. Dies sollte
in jeder Haitestelle und insbesondere in der Innenstadt geschehen.

- Die Machbarkeit und Notwendigkeit von Buspriorisierungen an den LSA-Knoten
sollte geprift werden.

- Bei der Sanierung und dem Ausbau der Flensburger Strale ist der Einbau |arm-
armer Deckschichten zu priifen. Die Wirkungsanalyse zeigt, dass selbst bei der
Verkehrsmengenzunahme aus der angestrebten Verkehrsverlagerung eine Ver-
besserung der akustischen Situation gegentber der derzeitigen Situation von -
1 dB(A) bis -2,4 dB(A) erreicht werden kann.

- Fir die GaethjestraBe wird eine Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 nachts
empfohlen.

LKoArgus LK Argus GmbH « Hamburg « Berlin



L&rmaktionsplanung der Stadt Eckemfrde, Oktober 2008 63

-  Ein zusétzliches Lastwagenfahrverbot (Lieferverkehr frei) auf der Reeperbahn hat
akustisch nur minimale Auswirkungen, da es sich lediglich um ca. 80 verlagerbare
Fahrzeuge am Tag handelt. Deshalb werden weder fir die Reeperbahn noch fir
die Noorstrale / Gaethjestralte Lkw-Fahrverbote empfohlen.

- Zur Verringerung des Pkw-Zielverkehrs in Richtung Innenstadt und zur Uberpri-
fung geplanter und vorhandener Parkraumangebote wird die Erarbeitung und Um-
setzung eines integrierten Parkraumkonzeptes empfohlen.
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